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Gestaltungskonzept (2025) 1:500

Verbindungen Trier West - Rimerbriicke - Innenstadt

Situation
Trier ist als alteste Stadt Deutschlands bedeutsames

Zeugnis der europaischen Baukunst. Die Romerbricke
ist ein fur sich stehendes markantes Bauwerk. Durch
ihr heutiges Aussehen und Nutzung als reines Ver-
kehrshauwerk wird sie der Bedeutung nicht gerecht,
Auch die Gestaltung des Umfelds und der fehlende
Bezug zur Mosel von der Stadt aus entspricht nicht
diesemn herausragenden Ort in Trier. Die Romerbricke
und ihr Umfeld sollen wieder zu einem attraktiven, er-
lebbaren und nutzbaren Teil der Stadt werden.

Stédtebauliche Einordnung

Uber die Integration der Rémerbriicke in den Rundweg cke sind ein neues Kunst- und Kulturzentrum bei der

der romischen Monumente Triers erhalt die Romer-
briicke einen ihrer Bedeutung als Monument ange-
messenen Stellenwert. Zukinftig wird sie zum Aus-
gangs-ort fir die Besichtigung der Altstadt oder der
Barbarathermen. Durch die verkehrliche Umwidmung
und die Neugestaltung der Romerbrucke und der Bru

Romerbriey,

Betonsitzelemente
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Verbindungen Moselufer - Innenstadt Verbindungen Moselufer - Trier-West

Die Romerbriicke

Die Romerbricke ist ein Uber Jahrhunderte gewachse-
ner Ort, an dem die historische Entwicklung ablesbar
ist. Durch die in den 30er Jahren gebauten Auskragun-

ckenkdpfe, vereint die Brucke nun die dstliche mit der

westlichen Stadtseite.

An den wichtigsten Verbindungspunkten zwischen In-
nenstadt und Moselufer werden die pragnanten histo- gen wird die Bricke jedoch nicht als antike Romerb-

rischen Elemente der Ufergestaltung (Kréne und Kon-  rii-cke wahrgenommen. Mit der Reduzierung des Ver-

stantinsaule] in die neuen Moselterrassen integriert kehrs auf der Bricke bis 2025 und der Reduzierung
der Fahrbahnbreite auf die antike Breite von 10.15m,

werden die Voraussetzungen fur die Erlebbarkeit der
Brucke als ein stadtbildpragendes Wahrzeichen und

und als Auftaktpunkte zum Wasser oder zur Stadt in-
szeniert. Ein Netz aus Verbindungen zwischen Innen-

stadt und ostlichem Moselufer entsteht.
Gleichzeitig entstehen zahlreiche neue Zugdnge als  UNESCO-Welterbe geschaffen.

Rampen an der westlichen Stadtseite zum Moselufer. Mach Verschmalerung der Fahrbahnbreite wird die

Weitere Anziehungspunkte im Umfeld der Romerbri- neue Briickenbristung in einer Flucht mit den Seiten-
wangen der Brucke hochgezogen um eine moglichst

ruhige Ansicht zu erhalten. Die Bristung ist aus Na-
tur-stein und unterscheidet sich nur durch ein leich-
tes changieren in der Farbigkeit zum Mittelalterlichen
Auf-bau. Der neue Teil der Briicke wird ablesbar, das
Material - der Naturstein - verbindet die Zeitepochen
mit-einander. Die Romerbricke ist als Einheit erkenn

Europaischen Kunstakademie am westlichen Ufer so-
wie ein Ort fur Freizeit und Gastronomie im Bereich
der Pferdeinsel auf der ostlichen Moselseite.
Der zweigeteilte Ful- und Radweg links und rechts
entlang des Moselufers lasst die Uferlandschaft neu
erleben und verbindet alle Orte miteinander.

342778

Kultur- und Freizeitorte Stadtebau

bar.
Oie Befshrbarkeit der Romerbricke im Jahr 2025 ist

nur filr Busse im Einbahnverkehr angelegt, die dbrigen
Flachen stehen dem Ful- und Radverkehr zur Ver-
figung. Um eine Stolperkante zu vermeiden und ein
ein-heitliches Bild auch in der Oberflache zu schaffen,
wird die Abgrenzung der Fahrbahn zur FuBgangerfla-
che ohne Schrammbord ausgebildet. Das neue Gelan-
der aus Naturstein leistet die Ruckhaltefahigkeit.
Der Bodenbelag der Brucke dehnt sich Uber den dst-
lichen Bruckenkopf bis zur Innenstadt in die Karl-
Marx-StraBe und dber den westlichen Brickenkopf
bis zum neuen Quartiersplatz in Trier-West aus. Der
Belag unterteilt sich in MNatursteinplatten Mit Klein-
steinpflaster an den Randern fur die FuBganger und
eingefarb-ter Beton als Bustrasse. Die Farbigkeit zwi-
schen Beton und Naturstein wird ahnlich gehalten.
Das Fugen-muster im Beton wiederholt sich im Natur-

stein in kleinerem Format.

Brucke Schnitt 2015

Brucke Schnitt 2025

&
g
i
= "
[ 2K
£ ity
i
5
=
=
=
B
5
(7]
=
L
[=1]
i
(i 1
=h
[+ =]
=
=
i
g
5
|
=
L
=
o
L
T
g
=
Sh'ﬂﬂe
He
g arl-Hark- 542
L1}
L
e
[ ]
£
c
A2
:
LY
-
.§
£
1 3 Kaisgr
A : S
£ 5 & 00
= A @
1 =
S 5
= &Q
=4
i
[p}
b
5 Oy
] Mot
E "'i-’f,-r&.&
i
]
E
®
&
m
& 1l
-]
I
(v}
g
E- 47)
i
oh
(5]
=
E_-I
il
b
= |
=
) 1Y
_"':
]
- &
E =
£ g
m il ]
0
T
-
Rémerbricke =
(5]
1)
FuJ]FEngqthEj:h
Bus Aalle
traseg o .-,nal'LEE'“
.Srabie
warl-tere-3
@ I\
T
a
E=
i
L}
A"
L]
)
i W
b
g
A ]
-
g
5
T
E'II E rﬂlgeﬂ.
§ & Slrae
] = ]
= L7 =
i
g £
r o
bt



342778

03

Trier | Romerbricke und Umfeld

Vertiefungsbereich 1:200 Strand und Moselterrasse am alten Kran

Perspektive Strand und Moselterrasse am alten Kran

Schnitt 1:200 Strand am alten Kran
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Vertiefungsbereich 1:200 Moselterrasse sudlich der Homerbrucke
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Perspektive Moselterrasse sidlich der Romerbricke Perspektiv Sidliche Briickenansicht bei Nacht

Schnitt 1:200 Moselterrasse sudlich der Romerbrucke



Erlduterungstext

Situation

Trier ist als alteste Stadt Deutschlands bedeutsames Zeugnis der europaischen Baukunst. Die R6-
merbricke ist ein fur sich stehendes markantes Bauwerk. Durch ihr heutiges Aussehen und Nut-
zung als reines Verkehrsbauwerk wird sie der Bedeutung nicht gerecht. Auch die Gestaltung des
Umfelds und der fehlende Bezug zur Mosel von der Stadt aus entspricht nicht diesem herausra-
genden Ort in Trier. Die Romerbriicke und ihr Umfeld sollen wieder zu einem attraktiven, erlebba-

ren und nutzbaren Teil der Stadt werden.

Stadtebauliche Einordnung
Uber die Integration der Rémerbriicke in den Rundweg der rémischen Monumente Triers erhalt

die Rdmerbriicke einen ihrer Bedeutung als Monument angemessenen Stellenwert. Zuklnftig wird
sie zum Ausgangsort fir die Besichtigung der Altstadt oder der Barbarathermen. Durch die ver-
kehrliche Umwidmung und die Neugestaltung der Rémerbriicke und der Briickenkopfe, vereint die
Briicke nun die 6stliche mit der westlichen Stadtseite.

An den wichtigsten Verbindungspunkten zwischen Innenstadt und Moselufer werden die pragnan-
ten historischen Elemente der Ufergestaltung (Krane und Konstantinsaule) in die neuen Moselter-
rassen integriert und als Auftaktpunkte zum Wasser oder zur Stadt inszeniert. Ein Netz aus Verbin-
dungen zwischen Innenstadt und &stlichem Moselufer entsteht.

Gleichzeitig entstehen zahlreiche neue Zugédnge als Rampen an der westlichen Stadtseite zum
Moselufer.

Weitere Anziehungspunkte im Umfeld der Rdmerbriicke sind ein neues Kunst- und Kulturzentrum
bei der Europaischen Kunstakademie am westlichen Ufer sowie ein Ort flr Freizeit und Gastrono-
mie im Bereich der Pferdeinsel auf der dstlichen Moselseite.

Der zweigeteilte FuB- und Radweg links und rechts entlang des Moselufers lasst die Uferlandschaft

neu erleben und verbindet alle Orte miteinander.

Die Rémerbriicke
Die Romerbriicke ist ein lber Jahrhunderte gewachsener Ort, an dem die historische Entwicklung

ablesbar ist. Durch die in den 30er Jahren gebauten Auskragungen wird die Brlicke jedoch nicht
als antike Romerbricke wahrgenommen. Mit der Reduzierung des Verkehrs auf der Briicke bis

2025 und der Reduzierung der Fahrbahnbreite auf die antike Breite von 10.15m, werden die Vor-
aussetzungen fur die Erlebbarkeit der Briicke als ein stadtbildpragendes Wahrzeichen und UNES-

CO-Welterbe geschaffen.



Nach Verschmalerung der Fahrbahnbreite wird die neue Brickenbristung in einer Flucht mit den
Seitenwangen der Briicke hochgezogen um eine moglichst ruhige Ansicht zu erhalten. Die Bris-
tung ist aus Naturstein und unterscheidet sich nur durch ein leichtes changieren in der Farbigkeit
zum Mittelalterlichen Aufbau. Der neue Teil der Briicke wird ablesbar, das Material - der Naturstein

- verbindet die Zeitepochen miteinander. Die Romerbriicke ist als Einheit erkennbar.

Die Befahrbarkeit der Romerbriicke im Jahr 2025 ist nur fir Busse im Einbahnverkehr angelegt, die
Ubrigen Flachen stehen dem Ful3- und Radverkehr zur Verfligung. Um eine Stolperkante zu ver-
meiden und ein einheitliches Bild auch in der Oberflache zu schaffen, wird die Abgrenzung der
Fahrbahn zur FuBgéngerflache ohne Schrammbord ausgebildet. Das neue Geldnder aus Naturstein
leistet die Ruckhaltefahigkeit.

Der Bodenbelag der Briicke dehnt sich iber den &stlichen Briickenkopf bis zur Innenstadt in die
Karl-Marx-StraBe und Uber den westlichen Briickenkopf bis zum neuen Quartiersplatz in Trier-West
aus. Der Belag unterteilt sich in Natursteinplatten Mit Kleinsteinpflaster an den Randern fir die
FuBganger und eingefarbter Beton als Bustrasse. Die Farbigkeit zwischen Beton und Naturstein
wird ahnlich gehalten. Das Fugenmuster im Beton wiederholt sich im Naturstein in kleinerem For-

mat.

ostlicher Briickenkopf
Der 6stliche Briickenkopf als wichtige Verbindung zur Innenstadt und baulicher Abschluss Triers

zur Rdmerbriicke und Mosel wird als neues Stadtentree gestaltet.

Die bestehende Struktur wird durch eine neue, attraktivere Stadtkante ersetzt, die vom Johanniter/
St. Barbara-Ufer zurlickweicht und den engen Eingang zur Karl-Marx-StraBe aufweitet.

Der dadurch entstehende Stadtraum dient als Puffer zum stark befahrenen Ufer und verbindet
durch seine Baumreihe die Grinstrukturen zwischen DampfschiffahrtstraBe und KaiserstraB3e.

Die neue Bebauung orientiert sich an der MaBstablichkeit der kleinteiligeren angrenzenden Be-
bauung als Reihung von Einzelbauten mit qualitatvoller Architektur, die der Stadt zur Mosel ein
neues Gesicht verleiht. Das bestehende Hochhaus wird durch eine neue Fassade aufgewertet, der

stadtebauliche Anschluss an die Dampfschiffahrtstrale und KaiserstraBe wird vollzogen.

Erkenntlich ist das neue Stadtentrée Gber den einheitlichen Bodenbelag. Es schliet die Karl-Marx-
StraBe sowie die zwei Moselterrassen als Zugange zum Ufer nérdlich und stdlich der Rémerbriicke
mit ein. Die Zugange zum Moselufer liegen abgerlickt neben der Briicke um die Rdmerbricke als

szenisches Element betrachten zu kénnen.

Die sudlich der Rdmerbricke liegende Moselterrasse ist als besonderer Treffpunkt, Veranstaltungs-

ort und historischer Bezugspunkt ausgestaltet. Sie findet sich in Verlangerung der Siidallee / Kai-



serstraBe und markiert die bedeutende Verbindung zwischen den historischen Romerbauwerken
Rémerbriicke und Barbarathermen. Als Auftakt zur Terrasse wird die Konstantinsdule in einen neu-
en Fokus gertickt.

Die groBzligige Treppenanlage aus Sitz- und Gehstufen fihrt zum Uferweg hinunter. Barrierefrei ist
sudlich davon eine Rampe in der Boschung angeordnet. Der Moselbalkon bildet den Abschluss
der Moselterrasse. Von hier kann man die Aussicht auf die Rdmerbriicke vor dem landschaftlichen
Hintergrund des Markusbergs genieBen. Die Holzplattform auf dem Balkon dient als Blihne, als
Treffpunkt und Veranstaltungsort.

Durch die 4 neuen Haltepunkte fiir Touristenbusse und den Linienbus entlang des St. Barbara-

Ufers wird die Funktion der Terrasse als touristischer Ausgangspunkt unterstitzt.

Die nordlich der Romerbricke liegende Moselterrasse befindet sich in Verlangerung der Dampf-
schiffstraBe. Die historische Treppe und Plattform markieren den Abgang. In die Béschung zum
Ufer sind Sitzstufen eingelassen. Sie bilden einen Aufenthaltsbereich nahe dem Wasser und einen

Ausblick Moselabwarts auf die Romerbricke.

ostliches Moselufer
Das 6stliche Moselufer ist gepragt durch die flinf unterschiedlichen Moselterrassen, die einerseits

den Zugang zum Wasser ermoglichen und gleichzeitig die Verbindung zur Innenstadt markieren
sowie Freizeitschwerpunkt an der Pferdeinsel mit Strand und Biergarten.
Die Terrassen sind mit Treppenanlagen, Balkonen, Plattformen oder Sitzstufen ausgebildet und

haben unterschiedliche Aufenthaltsfunktionen.

Die nordlichste Moselterrasse in Verlangerung der KrahnenstraBBe ist die direkteste Verbindung zur
Innenstadt. Der alte Kran wird in Szene gesetzt und markiert den Ort. Ein Dammdurchstich fihrt
barrierefrei von der Innenstadt zum Moselufer. Die Treppenanlage mit integrierten Sitzstufen bildet
den Ubergang zum Wasser. Zur Pferdeinsel gelangt man von der Terrasse aus lber eine Ponton-
anlage mit Stegen. Flussabwarts auf den Pontonstegen befindet sich der Sportboothafen, flussauf-

warts der Badesteg mit Rutsche.

Mitten im landschaftlich gepragten Moselufer und direkt nordlich der Moselterrasse grenzt ein
einladender Platz mit temporarer Gastronomie an. Ein weitlaufiger Strand davor wird von der

groBziigigen Treppenanlagen gerahmt.

Die zweite Moselterrasse schliet an die StraBe Hinter dem Zollamt an. Dieser Moselzugang ist
weit sichtbar Uber den dort stehenden historischen Zollkran. Es ist angedacht, diese Moselterrasse

der Information Uber die historischen Ufergestaltung zu widmen. Eine kleine Ausstellung im histo-



rischen Zollkran informiert Uber die vielen Jahrhunderte der Trierer Ufergestaltung. Um die Nahe

zum Wasser zu erreichen sind auch hier Sitzstufen in die Boschung zum Ufer integriert.

Die sldlichste Moselterrasse ist Uiber einen weiteren Dammdurchstich in Hohe der Gilbertstrale
angelegt. Eine direkte Verbindung vom Ufer zu den Barbarathermen ist moglich. Sitzbanke auf
dem kleinen der Unterfliihrung vorgelagertem Platz sowie Sitzstufen zum Ufer ermdglichen einen

kontemplativen Aufenthalt.

Hochwasserschutz:

Die bestehenden Mauern auf dem Damm werden nur an kleinen Abschnitten modifiziert. Die
Mauerhdhe bleibt bestehen. Im Falle eines Hochwassers miissen die Offnungen in der Hochwas-
serschutzmauer mit mobilen Elementen verschlossen werden.

Die zwei neuen Dammdurchstiche kdnnen bei Hochwasser Uber seitlich in der Bdschung liegende
Hochwassertore verschlossen werden.

Uber den Aushub fiir die Sportboote und den Aushub fiir den Platz vor der Gastronomie in Ver-
langerung der KrahnenstraBe kann die Aufschiittung im Bereich des Strandes mehr als positiv er-
folgen. Das Abfluss- und Retentionsvolumen wird durch die Eingriffe in der Gesamtbilanz sogar

erhoht.

Archaologie und Denkmalpflege:
Bei den Abgrabungen im Bereich der Gastronomie kdnnen mogliche Funde von ergrabenen Kai-
mauern in die Gestaltung des Platzes integriert werden und erhdhen in erheblichem Masse die

Attraktivitat des Ortes.

westlicher Briickenkopf
Ein offener baumbestandener Platz empfangt die Besucher auf dem westlichen Briickenkopf. Der

offene Platz gilt als Auftakt zum neuen Stadtteil. Der Ubergang zum neuen Quartier wird durch
eine Baumreihe und Streifen im Bodenbelag hervorgehoben.

Der Bahnhof Trier-West erhalt einen reprasentativen Vorplatz. Eine dem Bahnhof zugewandte
Treppenanlage inszeniert die Topografie nordlich und lauft auf dem Platz in Richtung Stden lang-
sam aus.

Zum Wasser und zur Rdmerbriicke hin 6ffnet sich der Platz mit einem Balkon. Die Sparkasse be-
kommt im Jahr 2025 einen neuen Standort an der Ecke Aachener Strae / Eurener Straf3e.

Nordlich und stdlich des Briickenkopfes ist das Moselufer iber Rampen barrierefrei erreichbar.

westliches Moselufer
Baumreihen markieren die neuen fuBlaufigen Verbindungen durch die bestehende Bebauung zum

westlichen Moselufer. Der Uferbereich wird landschaftlich interpretiert. Der Uferweg fihrt mal wei-



ter und mal schmaler werdend im Schutze der Mauern oberhalb des Ufers. Baumreihen begleiten
den Weg. An wichtigen Verbindungen fiihren Sitzelemente in der Bdschung zum Wasser und bil-

den lauschige Aufenthaltsorte.

Das ehemalige EDEKA-Geldnde zwischen Aachener Strale und der Europdischen Akademie fiir
bildende Kunst wird durch eine aufgelockerte, stadtvillenartige Bebauung aus 6 Hausern bebaut.
Die bauliche Dichte orientiert sich an der Struktur des Martinerfeldes, die Geschossigkeit wird auf
2-3 Vollgeschosse erhéht und vermittelt so zur Baumasse der EKA. Durch die versetzte Stellung
der Baukdper entstehen in die AuBenrdume unterschiedlicher Qualitat und Ausrichtung zur Mosel
bzw. zu den angrenzenden Bauten.

Die Staffelung der einzelnen Baukorper in einen zwei- und einen dreigeschossigen Teil fuhrt die
Turmsilhouette der EKA im Wohnungsbau fort. Die variierende Anordnung der turmartigen dreige-
schossigen Aufbauten lockert die Bebauung auf und generiert ein raumliches Thema das in der

Stadtansicht des westlichen Moselufers weitergefiihrt werden kann.

Zeithorizonte

2015: Verschmalerung der StraBBe um eine Fahrbahn am Johanniterufer. Fahrbahnflachen und Sei-
tenrdume der MoseluferstraBe ohne Zufahrt. Verlagerung des Fahrradverkehrs auf der Romerbri-
cke auf die StraBe (siehe Schnitt). Ausbildung Platz westlicher Briickenkopf. Ausbildung des neuen
Gehwegbereichs 6stlicher Briickenkopf, westlicher Briickenkopf und Gehweg auf Rodmerbriicke.
Ausbildung aller gestalterischer Elemente am &stlichen Moselufer. Ausbildung der gestalterischen
Elemente am westlichen Moselufer (ausser ehemaliges EDEKA-Geldnde).

2025: Querschnittsanderung der Romerbriicke (siehe Schnitt). Gestaltung des Ostlichen Anschlusses
der Rdmerbricke an die MoseluferstraBe. Verkehrsfiihrung und Gestaltung der Karl-Marx-Strafe.
Gestaltung des westlichen Anschlusses der Romerbriicke. Neuer stadtebaulicher Abschluss 6stlicher
Briickenkopf. Neue stddtebauliche Situation westlicher Briickenkopf mit Anschluss an Trier-West.
Neuer Standort fir Sparkasse. Stadtebauliche Entwicklung ehemalige EDEKA-Geldnde. Gestaltung
des StraBenbelags Romerbriicke, 6stlicher und westlicher Brickenkopf. Bereits verlegte Naturstein-
platten und Pflaster lassen sich ohne weiteres anarbeiten, bzw. an einigen Stellen wiederaufneh-

men und einarbeiten.



