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1. Die Romerbriicke

Die Uber die Mosel fiihrende Romerbriicke in Trier ist die dlteste
Briicke Deutschlands. Seit 1986 ist sie Teil des UNESCO-Welterbes
,Romische Baudenkmale, Dom und Liebfrauenkirche in Trier". Die
Romerbriicke befindet sich in einem stadtebaulich, landschaftlich,
archaologisch und denkmalpflegerisch sensiblen Umfeld und hat
vielfaltige - auch teilweise miteinander konkurrierende - Bediirfnis-
se an die Verkehrsnutzung, die Freizeit, die Naherholung und an
den Tourismus zu erfiillen.

Ein freiraumplanerischer Wettbewerb soll nun die Neuinszenierung
der Briicke thematisieren. Dabei sollen die gestalterischen, funktio-
nalen und erschlieBungstechnischen Anforderungen an die Romer-
briicke, das stadtebauliche Umfeld und den pragenden Flussab-
schnitt geklart und dargestellt werden. Eingebettet ist der Wettbe-
werb in zahlreiche Planungen, die sich direkt oder indirekt mit dem
Fluss und seinem Umfeld befassen:

e ,Stadt am Fluss” | Rahmenstudie zur Aufwertung der Mosel
und zur besseren Verkniipfung von Flussraum und (Innen-)
Stadt

e Masterplan Trier-West | Konzept mit Aussagen zu Nutzungs-
strukturen, zur Verkehrsfiihrung und ErschlieBung sowie zur
stadtebaulichen Entwicklung

e Bebauungspldne am westlichen Moselufer BW 74 und BW 75
Planungsrechtliche Sicherung der Ziele des Masterplans

Wegen der zahlreichen Wechselbeziehungen wird das kiinftige
Wettbewerbsgebiet nicht nur die Romerbriicke selbst, sondern auch
das stadtebauliche Umfeld mit den Briickenkdpfen und die westli-
chen und 6stlichen Moselufer umfassen. Gleichwohl ist es sinnvoll
und notwendig, Teilbereiche zu bilden, die zwar funktional und
gestalterisch zusammenhéngen, sich aber in Zukunft unabhangig
voneinander realisieren lassen miissen.

o Teilbereich 1 | UNESCO-Welterbe Rémerbriicke

o Teilbereich 2 | Westlicher Briickenkopf mit dem kiinftigen Re-
gionalbahnhaltepunkt Trier-West und dessen Umfeld

o Teilbereich 3 | Westliches Moselufer mit den Zugéngen und
der angrenzenden Bebauung

e Teilbereich 4 | Ostlicher Briickenkopf mit dem Ubergang zur
Innenstadt und zum Alleenring

e Teilbereich 5 | Ostliches Moselufer mit Kranen und den alten
Kaianlagen



2. Das Verfahren:
Fachworkshops - Biirgerworkshop - Wettbewerb

Geférdert mit Finanzmitteln aus dem Konjunkturprogramm | und
nach einer erster Abstimmung mit der Architektenkammer Rhein-
land-Pfalz ist fiir den Bereich ,,Romerbriicke und Umfeld” in Trier ein
Wettbewerb vorgesehen. Er soll nach der RPW 2008 durchgefiihrt
werden.

Das Wetthewerbsverfahren befasst sich mit einem Planungsraum,
der von komplexen Interessen und teilweise konkurrierenden Be-
diirfnissen gepragt ist. Um ein realisierungsfahiges Ergebnis sicher-
zustellen, miissen die Wettbewerbsaufgabe sorgfaltig vorbereitet
und die Aufgabenstellung prazise formuliert werden.

Hierfiir dient im Vorfeld ein moderiertes Verfahren mit unterschied-
lichen Beteiligungsformen. So sollen die fachlichen Rahmenbedin-
gungen geklart, Bindungen formuliert sowie Ziele und Gestaltungs-
spielrdume fiir das eigentliche Wetthewerbsverfahren klar abge-
steckt werden.

Bausteine sind eine offentliche Auftaktveranstaltung, Fachwork-
shops, ein Biirgerworkshop und Sitzungen eines begleitenden
Facharbeitskreises.

Offentliche Auftaktveranstaltung am 26. Oktober 2011. Experten-
vortrage fiihrten die Offentlichkeit und die Teilnehmer der Fach-
workshops in die Thematik ein.

Fachworkshop am 27. Oktober 2011. In dem Fachworkshop wur-
den fiir die Romerbriicke und ihr Umfeld die planerischen Rahmen-
bedingungen und Anforderungen ermittelt. Dabei wurden inshe-
sondere die fachlichen Aspekte in den Themenfeldern ,Denkmal-
pflege und Archdologie”, , Verkehr”, ,Stadtraum und Stadtgrin”
sowie , Tourismus, Freizeit und Kultur” erortert. Die fachliche Be-
wertung des Bestandes und die formulierten Entwicklungsperspek-
tiven fiir die Romerbriicke und ihr Umfeld sollen weitgehend in die
Wetthewerbsauslobung einflieBen.

Biirgerworkshop am 11. November 2011. Die Mdglichkeit zur kon-
kreten Mitwirkung erhalten interessierte Biirgerinnen und Biirger in
einem an den Fachworkshop anschlieBenden Biirgerworkshop. In
mehreren Arbeitsgruppen sollen Wiinsche und Ideen formuliert
werden. Diese Ergebnisse sollen den Wettbewerbsteilnehmern zur
Verfliigung gestellt und, soweit mdglich, im Auslobungstext beriick-
sichtigt werden.



Das vorgeschlagene Wettbewerbsgebiet und seine Teilbereiche
(Stand Oktober 2011)
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3. Ablauf der Fachworkshops

Mittwoch, 26. Oktober 2011 | Offentliche Auftaktveranstaltung

Trier, Viehmarktthermen
Moderation

19.00 Uhr

19.20 Uhr

19.30 Uhr

20.15 Uhr

21.35 Uhr

22.00 Uhr
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Prof. Christa Reicher

BegriiBung

e Klaus Jensen,
Oberbiirgermeister der Stadt Trier

e Thomas Metz, GDKE - Generaldirekti-
on kulturelles Erbe, Mainz

Die Bedeutung der Romerbriicke fiir die

Stadt Trier - Ziele und Ablauf des Verfah-

rens

e Simone Kaes-Torchiani,
Baudezernentin der Stadt Trier

,Stadt und Fluss - wie andere Stadte mit
ihren Fliissen umgehen”
e Prof. Christa Reicher

Expertenvortrage zu den Themen

Archdologie
e Dr. Joachim Hupe,
Rheinisches Landesmuseum Trier

Denkmalpflege
e Dr. Angelika Meyer, Stadt Trier

Verkehr
e Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler,
Biiro R+T, Darmstadt

Stadtraum und Stadtgriin
e Iris Wiemann-Enkler, Stadt Trier
e Eva-Maria WeiB, Stadt Trier

Diskussion und Anregungen
e Moderation: Prof. Christ Reicher

Schlusswort
e Simone Kaes-Torchiani,
Baudezernentin der Stadt Trier



Donnerstag, 27. Oktober 2011 | Fachworkshop
Trier, ERA Conference Centre

9.00 Uhr BegriiBung
e Simone Kaes-Torchiani,
Baudezernentin der Stadt Trier

9.15 Uhr Ablauf des Workshops
Themen und Aufgaben
e Prof. Christa Reicher

9.30 Uhr Kurzreferate zu den Themenbereichen
Ausgangslage und Fragestellungen

e Dr. Joachim Hupe (AG 1)

e Dr. Angelika Meyer (AG 1)

e Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler (AG 2)
e Iris Wiemann-Enkler (AG 3)

e Jiirgen Backes (AG 4)

11.00 Uhr Arbeitsgruppen, 1. Phase
e AG 1 Denkmalpflege und Archaologie
e AG 2 Verkehr
e AG 3 Stadtraum und Stadtgriin
e AG 4 Tourismus, Freizeit und Kultur
Fachliche Bewertung des Wetthewerbs-
gebietes und maoglicher Aufgabenstellun-
gen

12.30 Uhr Vorstellung der Zwischenergebnisse
im Plenum
e Moderatoren der Arbeitsgruppen

13.00 Uhr Mittagspause

14.00 Uhr Arbeitsgruppen, 2. Phase
e 2. T. gemischte Gruppen
Zielsetzungen und Empfehlungen fir
das Wetthewerbsverfahren

15.30 Uhr Vorstellung der Ergebnisse im Plenum
e Moderatoren der Arbeitsgruppen

16.00 Uhr Diskussion

16.45 Uhr Zusammenfassung der Empfehlungen
e Prof. Christa Reicher
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4. Ergebnisse aus den Arbeitsgruppen
4.1 Arbeitsgruppe 1 | Denkmalpflege und Archdologie
Ausgangslage

Teilbereich 1 | Rémerbriicke

Alteste Briicke Deutschlands

Romischer Stadtzugang mit Torhdusern

Kulturdenkmal

UNESCO-Welterbe

Drei antike Romerbriicken

Antike Fahrbahnbreite: 10 m

Ablesbare Entwicklungs- und Bauphasen

Historisches Bauwerk - durch spater aufgebrachte Verkehrsan-
lage kein Gesamteindruck erlebbar: historische Basis mit neu-
zeitlicher Fahrbahn

Teilbereich 2 | Westlicher Briickenkopf

Grabungsschutzgebiet (vermutete verborgene Kulturdenkmale)
Alte Briickenkopfe als Bodendenkmale

Weitere mdgliche Bodendenkmale

Denkmale Aachener StraBBe 6, Luxemburger StraBe 2

Teilbereich 3 | Westliches Moselufer

Grabungsschutzgebiet (vermutete verborgene Kulturdenkmale)

Teilbereich 4 | Ostlicher Briickenkopf

Grabungsschutzgebiet (vermutete verborgene Kulturdenkmale)
Unklarheiten tiber genauen Verlauf der antiken Stadtmauer und
iiber Lage des antiken Briickentors

Alte Briickenkopfe als Bodendenkmale

Weitere mdgliche Bodendenkmale

Potenzieller Ubergang zum rémischen Trier und zu den Barba-
rathermen

Teilbereich 5 | Ostliches Moselufer
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Grabungsschutzgebiet (vermutete verborgene Kulturdenkmale)
Antike alte Moselanlagen (Uferbefestigungen, Kaimauern,
Schiffsanlegestellen)

Denkmalzone Alleenring

Kulturdenkmale Mosel-Krane (fiir die Offentlichkeit unzugéng-
lich)

.Griine” Ufergestaltung erst aus der Nachkriegszeit



Fragestellungen

«Welcher gestalterische Spielraum ist aus archdolo-
gischer und denkmalpflegerischer Sicht maglich?”

e  Wie darf und soll mit der Romerbriicke umgegangen werden?

e  Wie ist mit den Briickenkdpfen umzugehen?

e Welche Bedeutung haben die archdologischen Befunde fiir die
Freiraumgestaltung?

e Welche sind die relevanten historischen Spuren (Beispiel griiner
Alleenring / steinernes Moselufer)?

Ergebnisse

Teilbereich 1 | Rémerbriicke

e Ohne Reduzierung des (motorisierten Individual-) Verkehrs ist
aus denkmalpflegerischer Sicht keine Verbesserung der Situati-
on maglich. Erst dann ist ein angemessenes Erleben der Briicke
moglich. Aus Sicht der Arbeitsgruppe sollten in Zukunft nur
noch Busse, Radfahrer und FuBganger auf der Briicke verkeh-
ren. Der Wert der Romerbriicke rechtfertigt auch mégliche wei-
tere (Verkehrs-) Belastungen an anderer Stelle.

e Die urspriingliche Funktion der Briicke als Verkehrsbauwerk
sollte weiterhin erkennbar bleiben.

o Eine Reduzierung des Querschnitts auf die antike Fahrbahnbrei-
te von 10 m wiirde Eingriffe in den Verkehrsablauf nach sich
ziehen, die aus Sicht der Arbeitsgruppe in Kauf genommen
werden sollten. Unter anderem kénnte dies heiBen, keinen Be-
gegnungsverkehr fiir Busse zu erméglichen.

e Die Arbeitsgruppe spricht sich fiir eine angepasste Materialitat
des Oberflachenmaterials aus. (Anmerkung: Die vorgeschlage-
ne Pflasteroberflache wird in Trier jedoch bei Busverkehren
nicht verwendet).

e Mit dem Abbilden der Pfeiler im Fluss konnte die Lage der
ersten und zweiten Moselbriicke erfahrbar werden.

e Aufgabe der Wetthewerbsteilnehmer sollte auch die Auseinan-
dersetzung mit dem Thema ,Portal zur Stadt” sein. Dabei sollte
nicht die Rekonstruktion der historischen Briickentore, sondern
vielmehr die Kennzeichnung der Schwellenbereiche an den
Briickenkdpfen oder das Zitieren des Themas verfolgt werden.

e Unangetastet missen die antiken Pfeiler und die aufliegenden
Bdgen bleiben. Gestalterisch veranderbar sind hingegen die
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Briickenaufbauten und -auskragungen. Ziel aller MaBnahmen
sollte die Verbesserung des Erscheinungsbildes sein.

Teilbereich 2 | Westlicher Briickenkopf

Erst durch die stadtebauliche Entwicklung der Briickenkdpfe
wird auch die Romerbriicke wieder in ihrem Zusammenhang
erlebbar.

Neben den Denkmalen Aachener StraBe 6 und Luxemburger
StraBe 2 wird der historische Wert des Gebaudes Aachener
StraBe 1 herausgestellt.

Der komplette Bereich ist aus archdologischer Sicht gestaltbar.
Bei notwendigen Bodeneingriffen kann mit archdologischen Be-
funden gerechnet werden. Als Begleitung sind dann archaolo-
gische Grabungen erforderlich.

Teilbereich 3 | Westliches Moselufer

Es ist mit antiken Uferbefestigungen zu rechnen. Bei einer Um-
gestaltung sind dann archdologische PraventionsmaBnahmen
erforderlich.

Das westliche Moselufer ist aus archdologischer Sicht keine
Tabuzone. Vielmehr sollte die ,Geschichtlichkeit des Ortes” zi-
tiert werden. Themen konnten der Moselleinpfad oder die Be-
festigungen sein.

Teilbereich 4 | Ostlicher Briickenkopf
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Mit einer stadtebaulichen Neuordnung des 6stlichen Briicken-
kopfes kann ein Entrée geschaffen und die Verbindung zwi-
schen Romerbriicke und Barbarathermen ermdglicht werden.
Die Berticksichtigung und Anbindung der Barbarathermen soll-
ten daher unbedingt Teil der Wettbewerbsaufgabe sein.

Die historischen Landbriickenpfeiler werden unter dem heuti-
gen Gelandeniveau vermutet. Ob dies durch eine ,Untertunne-
lung” der historischen Schichten 15 m unter dem jetzigen Stra-
Benniveau oder auch innerhalb dieser Schichten nach einer
entsprechenden Grabung erfolgen kann, wurde kontrovers dis-
kutiert.



Teilbereich 5 | Ostliches Moselufer
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Fir die kiinftige Gestaltung soll das historische Entwicklungs-
potenzial genutzt werden. Kaimauern oder Reste der Hafenan-
lagen konnten so zum Gestaltungselement werden.

Ziel ware so die Gestaltung einer ,urbanen Kante” im Einklang
mit den archdologischen und denkmalpflegerischen Belangen.
Die Kaimauern selbst, deren Lage derzeit nicht eindeutig ge-
klart ist, sind bei einer Umgestaltung von einer Veranderung
ausgeschlossen. Die historische Ufergestaltung kann jedoch in
eine Neugestaltung integriert werden. Von den Wettbewerbs-
teilnehmern wird erwartet, dass sie mit ihrem Entwurf auf das
.Nichtwissen” der genauen Verortung reagieren.

Sollte eine Schiffsanlegestelle im Bereich der antiken Hafenan-
lagen gebaut werden, sollten sich die touristischen Anforde-
rungen unbedingt den denkmalpflegerischen Belangen unter-
ordnen.

Als Vermittlungsorte der Historie etwa fiir Touristen kdnnten
Balkone am Moselufer dienen. Ein moglicher Standort ist in der
Verlangerung der DampfschiffstraBe denkbar.

Mit dem Abtragen des Damms kdnnte der Bezug zu den Kra-
nen hergestellt werden. Alternativ zu dem auch als Hochwas-
serschutz konzipierten Damm waére ein mobiler Hochwasser-
schutz denkbar.

Ein Durchstich der KrahnenstraBe unter dem Damm als ebener-
dige Unterfiihrung wiirde die Anbindung der Krane an die In-
nenstadt deutlich verbessern. Dabei sollte die vorhandene
Treppenanlage integriert werden.

Bei aller gewiinschten Erfahrbarkeit miissen die historischen
Krane erhalten und geschiitzt werden. Uber eine mégliche Nut-
zung der Krane konnte keine Einigkeit erzielt werden. Das
Spektrum der Uberlegungen reichte von der Offnung unter Auf-
sicht nur an bestimmten Tagen und bei Fiihrungen bis zur
maglichen gastronomischen Nutzung bei Sicherung und Schutz
des technischen Bestandes. Unbedingt sollte eine entsprechen-
de Aufwertung des Umfeldes den Wert der Krane erhéhen.
Denkbar wére etwa die Erganzung der Krane durch neue gas-
tronomisch genutzte Bauten.



Zusammenhdnge
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Die Welterbestdtten sollen in ihrer Gesamtheit erlebbar wer-
den. Hierfiir ist ein {ibergeordnetes Thema zu suchen. Denkbar
waren die Themen ,Romische Stadtstrukturen” oder ,Wasser
und Stadt”. Damit konnte auch die gewiinschte Verbindung
zwischen Romerbriicke und Barbarathermen hergestellt wer-
den.

Die Romerbriicke muss in ihr stadtebauliches Umfeld, aber
auch in ein touristisches Wege- und Leitsystem eingebunden
werden.

Die Thematik des Wetthbewerbs sollte sowohl raumlich als auch
inhaltlich erweitert werden. Raumlich sollten die Barbarather-
men, die urspriinglich nérdlich weit iiber den Alleenring hin-
ausragten, und die Bereiche um die KrahnenstraBe einbezogen
werden. Inhaltlich ist der Umgang mit der Romerbriicke auf die
Zeitetappen ,Rom - Mittelalter - Neuzeit” zu erweitern. Damit
wird die Romerbriicke in ihrer Veranderung erlebbar und die
raumlichen Zusammenhénge etwa mit dem Alleenring herge-
stellt.

Es sollte ein Lichtkonzept ,Romisches Welterbe” erarbeitet
werden. Die lllumination der Romerbriicke spielt dabei eine
wesentliche Rolle.



4.2

Arbeitsgruppe 2 | Verkehr

Ausgangslage

Teilbereich 1 | Romerbriicke

Verbindung der westlichen Stadtteile mit Trierer Innenstadt
Entlastung der nérdlichen Kaiser-Wilhelm-Briicke
Verkehrsarten: MIV, OPNV (200 Busse / Tag), Radverkehr, FuB-
gangerverkehr

Bevorzugung des MIV in der Flachenaufteilung

Raumliche Einschrankung fiir FuB- und Radverkehr: nur jeweils
einseitige FuB- bzw. Radwegefiihrung

Funktional bedingte Auskragung (Fahrbahnerweiterung fiir
FuB- und Radverkehr)

Gesamtbreite 13 m (Rad 2,4 - Fahrbahn 8,2 - Fu3 2,4)
Prognose: Verkehrsreduzierung auf Romerbriicke fiihrt zu er-
wiinschter Verlagerung nach Siiden (Konrad-Adenauer-Briicke)
und zu unerwiinschter zusatzlicher Belastung im Norden (Kai-
ser-Wilhelm-Briicke)

Teilbereich 2 | Westlicher Briickenkopf

Verkehrsdominierte Gestaltung bei ausreichendem Platzange-
bot

Mangelhafte Knotenpunktgestaltung

Geplante Reduzierung der Verkehrsstrome

Unbefriedigende Rad- und FuBwegefiihrung

Funktionale Aufwertung des Bahnhofs durch Westtrasse: Regi-
onalbahnhof Trier-West

Teilbereich 3 | Westliches Moselufer
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FuB- und Radweg Moselufer: iiberregionale Bedeutung als
Moselradweg (Hauptstrecke)

Konkurrenz von FuB- und Radverkehr

Verbindungen zur Aachener und Luxemburger StraBe verbesse-
rungsbediirftig

Teilweise ErschlieBungsfunktion, notwendige Zufahrten
Verkniipfung mit Romerbriicke verbesserungsbediirftig



Teilbereich 4 | Ostlicher Briickenkopf

Verkehrsdominierte Gestaltung bei nicht ausreichendem Platz-
angebot

Johanniterufer als Teil des Alleenrings

Trennwirkung zwischen Moselufer und Innenstadt
Prognostizierte Steigerung des Verkehrsaufkommens
Mangelhafte Knotenpunktgestaltung

Kreuzungsbereich mit hoher Verkehrsdichte

Unbefriedigende FuBganger- und Radfahrerfiihrung

Teilbereich 5 | Ostliches Moselufer

Trennung von Innenstadt durch Verkehrsader MoseluferstralBe
Gedankenspiel: Verkehrstunnel

FuB- und Radweg Moselufer: {iberregionale Bedeutung als
Moselradweg

Konkurrenz von FuB- und Radverkehr

Verkniipfung mit Romerbriicke verbesserungsbediirftig
Schiffsverkehr auf der Mosel (Fahrrinne westlich)
Uberlegungen fiir einen Schiffsanleger

Fragestellungen

+Welches Verkehrskonzept liefert die Grundlage fiir
den Wettbewerb?”

18

Ist eine durchgehende Zweistreifigkeit auf der Romerbriicke die
richtige Losung?

Soll am westlichen Briickenkopf ein Kreisverkehr angeboten
werden?

Wie sieht die kiinftige Fiihrung von FuBgangern und Radfah-
rern aus?

Welche Beziehung muss zum Westbahnhof geschaffen wer-
den?



Ergebnisse

Teilbereich 1 | Rémerbriicke
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Die komplette Sperrung der Romerbriicke fiir den motorisierten

Individualverkehr stellt aus Sicht der Arbeitsgruppe keinen rea-

listischen Ansatz dar.

Auch auf das gesamtstddtische Verkehrssystem bezogen, konn-

ten folgende MaBgaben zu einer deutlichen Verbesserung der

Situation auf der Romerbriicke fiihren:

e Reduzierung auf zwei Fahrspuren (fiir Busverkehr erforder-
lich)

e keine Aufweitung vor dem westlichen Briickenkopf auf eine
dritte Fahrspur

e Beibehaltung des heutigen Querschnittes von 13 m und
der dafiir erforderlichen Auskragung - Umverteilung zu
Gunsten des FuBganger- und Radverkehrs

e Verkehrsregelung des westlichen Briickenkopfes tiber
Kreisverkehr oder Lichtsignalanlage

Eine von der AG 1 vorgeschlagene Reduzierung des Quer-

schnitts auf 10 m wiirde alternierenden Busverkehr und/oder

das Fiihren des Radverkehrs auf den (Bus-)Fahrspuren bedeu-

ten.

Probleme liegen auch bei diesem Ansatz im Ostlichen Briicken-

kopf. Zur Kldrung der verkehrstechnischen Erfordernisse und

Maglichkeiten scheint fiir den dstlichen Knotenpunkt ein ge-

sondertes Verkehrsgutachten erforderlich. In diesem miissten u.

a. auch eine mogliche Umwidmung der Karl-Marx-StraBe und

die Busfiihrung untersucht werden.

Eine erganzende zweite Briicke - eventuell in der Verlangerung

der Stidallee oder auf Hohe der ersten Rémerbriicke - konnte

den FuBganger- und Radverkehr aufnehmen und béte dariiber

hinaus eine Aussichtsmdglichkeit auf die Romerbriicke.



Teilbereich 2 | Westlicher Briickenkopf
Teilbereich 4 | Ostlicher Briickenkopf

Fir die Anbindung des neuen Westbahnhofs ist ein barrieref-
reier Bus-Halt anzubieten.

Fir die bessere Erreichbarkeit der romischen Statten sollte ein
Haltepunkt fiir Touristenbusse zwischen Romerbriicke und Bar-
barathermen eingerichtet werden.

An allen vier Uberschneidungspunkten der Rémerbriicke mit
dem Moselufer sind attraktive Abgange zu gestalten. Je Ufer-
seite sollte davon mindestens ein Abgang barrierefrei ausge-
bildet werden.

Teilbereich 5 | Ostliches Moselufer

Ein Durchstich der KrahnenstraBe unter dem Damm als ebener-
dige Unterfiihrung erscheint aus verkehrlicher Sicht moglich
und sinnvoll.

Zusammenhdnge
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Die kiinftige Funktion und Gestaltung der Romerbriicke kann
nur im Zusammenhang mit dem Mobilitatskonzept geklart
werden.

Entsprechend einer zeitlichen Staffelung der MaBnahmen (s.
AG 3) ware ein denkbarer Weg, fiir die Romerbriicke bis 2015
Vorschlage mit und bis 2025 ohne motorisierten Individualver-
kehr zu erarbeiten. Aus Realisierungs- und Kostengriinden soll-
te die endgiiltige Gestaltung dann ohne weitere UmbaumaQ-
nahmen erfolgen.

Wegen der komplexen Verkehrssituation sollte den Wettbe-
werbsteilnehmern das Hinzuziehen eines qualifizierten Ver-
kehrsplanungsbiiros empfohlen werden.

Um die Verkehrszusammenhénge darzustellen, sollte das
Wettbewerbsgebiet ausgeweitet werden. Zur Darstellung der
Ankniipfungspunkte zur Innenstadt sollte es daher im 6stlichen
Bereich die KrahnenstraBe, die Karl-Marx-StraB3e, den Alleen-
ring mit den Barbarathermen und die GilbertstraBe umfassen.
Im westlichen Bereich sollten der Anschluss an das neue Zent-
rum Trier-West oder die Bahnrampe einbezogen werden. Er-
ganzt werden kénnte das Gebiet durch die Bereiche um die Eu-
ropaische Kunstakademie und das nérdlich angrenzende Ede-
ka-Grundstick.

Gegenstand der Planungen sollte unbedingt die Priorisierung
der fuBlaufigen Anbindung sein.



4.3

Arbeitsgruppe 3 | Stadtraum und Stadtgriin

Ausgangslage

Teilbereich 1 | Romerbriicke

Stadtbildpragendes Wahrzeichen Triers

Geringe, der Bedeutung nicht angemessene stadtraumliche und
gestalterische Qualitdten

Keine Aufenthaltsqualitét

Funktionsveranderung: vom Eingang in die Stadt zur Verbin-
dung zwischen den Stadtteilen

Teilbereich 2 | Westlicher Briickenkopf

Mdglicher Auftakt als Stadteingang

Durch Verkehrsfunktion dominierter Stadtraum ohne Bezug zu
Mosel und Romerbriicke

Unattraktive Gestaltung der Moselabgédnge

Geringe stadtraumliche Qualitaten

Keine stadtraumliche Fassung

Funktionale Aufwertung des Bahnhofs durch Westtrasse: Regi-
onalbahnhof Trier-West

Teilbereich 3 | Westliches Moselufer

Schauseite aus der Innenstadt

Naherholungsraum

Geringe Aufenthaltsqualitat

wenig Beziige zur Romerbriicke

Fehlender Bezug zur Mosel, unattraktive und enge Zugange
Gestaltungsmangel der angrenzenden Bebauung
Veranderungsdruck durch Neubauten auf Brachen und Umnut-
zungen

Notwendiger Hochwasserschutz, Restriktionen im Uber-
schwemmungsbereich

Teilbereich 4 | Ostlicher Briickenkopf
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Mdglicher Stadteingang

Nahtstelle zwischen Romerbriicke, Alleenring und historischer
Innenstadt

Geringe stadtebauliche und architektonische Qualitaten
Unattraktive Gestaltung der Moselabgange, keine direkte Ver-
bindung zur Mosel



Teilbereich 5 | Ostliches Moselufer

e Schauseite der Innenstadt

e Abgrenzung der Stadt von der Mosel

e Trennung von Innenstadt durch Verkehrsader MoseluferstraBe

e naturrdumliche Prdgung des Ufers

¢ Naherholungsraum

e Anlage auf zwei Ebenen

e Eingeschrankte Aufenthaltsqualitat

e Wenig Beziige zur Romerbriicke

o Notwendiger Hochwasserschutz, Restriktionen im Uber-
schwemmungsbereich

Fragestellungen

Was sind die Voraussetzungen fiir die gewiinschte
Urbanitdt und fiir die Aneignung des Freiraums? Wie
lassen sie sich mit dem notwendigen Hochwasser-
schutz vereinbaren?

e Welche stadtraumliche Funktion hat die Romerbriicke?
e Welche spezifische Urbanitat ist gewiinscht?
e Wo sollen welche Nutzungen angeboten werden?

Ergebnisse
Teilbereich 1 | Romerbriicke

e Prioritat sollten in Zukunft der OPNV, der FuBginger- und der
Radverkehr genieBen. Der motorisierte Individualverkehr sollte
sich dem unterordnen.

o Die Romerbriicke ist perspektivisch eingebunden in das System
der Moselstege (Barbarasteg, Irminensteg) und wird vom Stadt-
tor zum zentralen Teil eines innerstadtischen Verkniipfungs-
raums.

e Die stadtebauliche Verkniipfung zu den anderen rémischen
Baudenkmalern, aber auch die Einbindung der Rémerbriicke in
den mittelalterlichen Stadtgrundriss, ist ein erganzender Inhalt
des Entwurfsansatzes im erweiterten Betrachtungsraum.
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Teilbereich 2 | Westlicher Briickenkopf
Teilbereich 4 | Ostlicher Briickenkopf

Wichtige Wettbewerbsaufgabe sollte die Definition der Brii-
ckenképfe sein. Als ,bauliche Kopfe” kdnnten sie im Sinne ei-
ner Schwellenausbildung die ehemaligen Briickenhduser zitie-
ren.

Die Briickenkopfe dienen als Verknlipfungsbereiche zu den
weiteren besonderen Orten (u.a. romische Baudenkmaler, In-
nenstadt / Hauptmarkt, Entwicklungsbereiche / neues Zentrum
Trier-West...)

Teilbereich 3 | Westliches Moselufer

Durch eine ausgepragte Nutzungsvielfalt kann das Interesse an
der Westseite geweckt werden.

Die bauliche Entwicklung im westlichen Stadtteil sollte zur
Belebung des Ufers genutzt werden.

Die verschiedenen Ebenen ermdglichen unterschiedliche Per-
spektiven. Gerade die erhohten Standorte ermdglichen auch
eine intensive Wahrnehmung der Stadtsilhouette.

Teilbereich 5 | Ostliches Moselufer
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Der Wettbewerb sollte fiir das 6stliche Moselufer Orte und ihre
Aktivitaten definieren. Daraus sind dann die entsprechenden
Nutzungen zu benennen (z. B. Schiffsanleger). Zur Belebung
dienen neben den touristischen Attraktionen auch innerstadti-
sche, nicht fiir Kfz befahrbare Verkehrswege, Freizeitnutzungen
und Angebote fiir die Naherholung (Anwohner, umliegende
Arbeitsplatze).

Zu definieren ist, ob die angedachten Anlegestellen fiir Wasser-
tourismus und -wanderer (s. AG 4) der gewiinschten Urbanitat
entsprechen. Ziel sollte die Ausbildung einer klaren stadtischen
Kante, verbunden mit historischen Zitaten (Freilegung der Kai-
mauern) und einem touristischen Angebot sein.

Die Verkniipfungsraume sind in ihrer stadtebaulichen Funktion
zu definieren (insbesondere KrahnenstraBe, BohmerstraB3e /
SchieBgraben, Karl-Marx StraBe, Gilbertstra3e, am Westufer
ebenso: Bahnrampe West)

Der innerstddtische Freiraum stellt sich immer noch als histori-
scher Landschaftsraum dar und sollte in seiner urbanen Funkti-
on gestarkt und gestaltet werden.



Zusammenhdnge

Fir den Realisierungsteil des Wettbewerbs sollte die bisher
vorgeschlagene Abgrenzung raumlich reduziert werden. Die
Ideen sollten aus dem stddtebaulichen Kontext hergeleitet
werden. Hierfiir erscheint eine Erganzung des Wetthewerbsge-
bietes um einen ,erweiterten Betrachtungsraum” sinnvoll. Die-
ser sollte die rémischen Baudenkmale sowie den Hauptmarkt
auf der Ostseite sowie die Entwicklungsbereiche und das neue
Zentrum im Westteil berlicksichtigen. Das Moselufer sollte hier-
zu zumindest im Bereich zwischen Romerbriicke und Kaiser-
Wilhelm Briicke betrachtet werden.

Fiir die Umsetzungsorientierung der MaBnahmen scheint eine
zeitliche Staffelung sinnvoll. Fiir den Zeithorizont 2015 sollten
die Wettbewerbsteilnehmer kurzfristige MaBnahmen vorschla-
gen, bis 2025 kénnte dann der ,groBe Wurf” realisiert werden.

Ideen
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Fahrverbindung als kurzfristige — giinstig zu realisierende —
Alternative zum Moselsteg



4.4

Arbeitsgruppe 4 | Tourismus, Freizeit und Kultur

Ausgangslage

Teilbereich 1 | Romerbriicke

Stadtbildpragendes Wahrzeichen Triers

Keine Aufenthaltsqualitat

Touristischer Zielpunkt

Romerbriicke in der 6ffentlichen Wahrnehmung nicht Teil des
Welterbes

Potenzieller Startpunkt fiir Touren und Exkursionen (Radver-
kehr)?

Orientierungslosigkeit. ,Briicke nicht an BriickenstraBe, sondern
an Karl-Marx-StraBe - Karl-Marx-Haus nicht an Karl-Marx-
StraBe, sondern an BriickenstraBe”

Romerbriicke als mdglicher Veranstaltungsort

Keine Freizeitangebote rund um die Rémerbriicke

Teilbereich 2 | Westlicher Briickenkopf

Fehlende touristische Lenkung und Information
Unattraktive Gestaltung der Moselabgange

Teilbereich 3 | Westliches Moselufer

Naherholungsraum

Geringe Aufenthaltsqualitat

Wenig Beziige zur Romerbriicke

Fehlender Bezug zur Mosel, unattraktive und enge Zugange
Zu schmale Wege

Teilbereich 4 | Ostlicher Briickenkopf

Fehlende touristische Lenkung und Information
Unattraktive Gestaltung der Moselabgange

Teilbereich 5 | Ostliches Moselufer
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Naherholungsraum

Anlage auf zwei Ebenen
Eingeschrankte Aufenthaltsqualitét
Wenig Beziige zur Romerbriicke

Zu schmale Wege

Highlights Krane ,unter Wert”
Ltouristischer Druck” auf das Moselufer
Uberlegungen fiir einen Schiffanleger



Fragestellungen

Welche Rolle soll die Romerbriicke (ibernehmen?

Welche touristischen Anforderungen bestehen an die Romer-
briicke und ihr Umfeld?

Wo befinden sich die kulturellen Standorte?

Welche Anspriiche an Freizeit und Kultur stellen die Trierer
Biirger an das Umfeld der Rémerbriicke?

Ergebnisse

Teilbereich 1 | Rémerbriicke

Zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat sollte der motorisierte
Individualverkehr komplett von der Romerbriicke genommen
werden.

Auf eine zweite — die Romerbriicke entlastende - zusatzliche
FuBgangerbriicke (als Alternative zur verkehrsberuhigten Ro-
merbriicke) in unmittelbarer Ndhe sollte unbedingt verzichtet
werden, um so eine unerwiinschte Konkurrenz zu verhindern.
Einer anspruchsvollen Lichtplanung im Bereich der Briicke
kommt eine hohe Bedeutung zu.

Teilbereich 2 | Westlicher Briickenkopf

Eine attraktive Anbindung des neuen Bahnhofs Trier-West an
die Romerbriicke muss gewahrleistet sein. AuBerdem ist ein at-
traktiver Abgang zum Moselufer zu schaffen.

Wichtig ist es, den westlichen Briickenkopf und den ,neuen”
Westbahnhofs insgesamt in die Gestaltungsiiberlegungen zum
westlichen Moselufer zu integrieren.

Teilbereich 4 | Ostlicher Briickenkopf
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Fir die Anbindung der Romerbriicke und des Moselufers an die
Innenstadt ist die Gestaltung der Ubergénge von zentraler Be-
deutung. Die stadtebauliche Neuordnung des Briickenkopfes ist
dabei wesentliche Voraussetzung.

Die Umgestaltung und Umwidmung der Karl-Marx-StraBe zur
FuBgangerzone wiirde ein attraktives Entrée schaffen.



Teilbereich 3 | Westliches Moselufer

Mit seinen Hotels, Hostels und der Gastronomie soll der westli-
che Bereich Gaste anziehen. Hierfiir sollen weitere touristische
Angebote geschaffen werden.

Die Wege sind zu verbreitern.

Mit ,Kunst an der Mosel” soll die Attraktivitat gesteigert wer-
den.

Teilbereich 5 | Ostliches Moselufer
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Nordlich der Romerbriicke besteht Bedarf fiir einen Schiffsanle-
ger. Er sollte sich auf den Tagestourismus beschranken. Auf ei-
ne aufwandige begleitende touristische Infrastruktur wie An-
fahrtsmaoglichkeiten fiir Busse und Kfz, Strom- und Wasserver-
sorgung, Toilettenanlagen usw. kann somit verzichtet werden.
Angebote fiir Kabinenschiffe sollten daher auBerhalb des Wett-
bewerbsgebietes bereitgestellt werden.

Im Wettbewerbsgebiet sollte sich das Angebot auf den Was-
sertourismus und das Wasserwandern beschranken. Der Was-
sertourismus umfasst dabei Segel- und kleinere motorisierte
Boote. Fiir diese miissten lediglich ,Parkbuchten”, keine Hafen-
anlage bereit gestellt werden. Fiir Wasserwanderer waren et-
wa 30 bis 40 Anlegestellen erforderlich.

Auf eine Gastronomie in oder direkt neben den Kranen wird
aus denkmalpflegerischen Gesichtspunkten verzichtet. Eine sol-
che Verweilgastronomie ist aber im direkten Umfeld der Kranen
denkbar.

Insgesamt gilt es, die Aufenthaltsqualitat des Ufers zu steigern.
Bausteine kdnnten gastronomische Angebote oder die Anlage
eines Sandstrands zwischen Rémerbriicke und Krahnenufer
sein.

Die Verbreiterung der FuB- und Radwege, die verbesserte Ge-
staltung der Abgange und die Anbindung durch eine ebenerdi-
ge Unterfiihrung in Verlangerung der Krahnen- und der
GilbertstraBe wiirden zu einer deutlichen Aufwertung der Ufer-
bereiche fiihren.



Zusammenhdnge
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Die Romerbauten sollten durch ein Gesamtkonzept erfahrbar
werden. Dem sollte auch eine entsprechende touristische Fiih-
rung folgen.

Unterstiitzt werden sollte dies durch ein fiir die Gesamtstadt zu
erarbeitendes Lichtkonzept.

Bootsanlegestellen auf beiden Uferseiten wiirden fiir eine be-
trachtliche Attraktivitatssteigerung sorgen. Verbunden mit ei-
nem Angebot an Bademdglichkeiten (,Sandstrand”) und Gast-
ronomie zwischen den Kranen wiirde das Umfeld der Rémer-
briicke deutlich in Wert gesetzt. (Anmerkung: Der Wunsch nach
Anlegestellen wurden von Teilen der Politik zuriickgewiesen)
Das Wetthewerbsgebiet sollte im Westen um den Bereich der
Europaischen Kunstakademie, im Osten um die Barbarather-
men als erweiterter Betrachtungsraum erganzt werden.



5.1

5.2

5.3
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Aufgaben und Anforderungen an den Wetthewerb

Gesamtstadtische Themen, die iiber die Wettbewerbsauf-

gabe hinausgehen

e Entwicklung eines iibergeordneten Gestaltungs- und
Leitsystem ,Romerbauten”

e Erarbeitung eines gesamtstadtischen Lichtkonzepts

Notwendiger Klarungsbedarf fiir die Wettbewerbsaufgabe
o Verkehrsgutachten ostlicher Briickenkopf
e Madglichkeit einer Reduzierung der Fahrbeziehun-
gen und -spuren (mit und ohne Tunnellésung am
ostlichen Moselufer)
¢ Handlungsspielraume (Variantenvergleich Romer-
briicke mit und ohne motorisiertem Individualver-
kehr)
e Folgen fiir das gesamtstddtische Verkehrsnetz
e Darstellung der Auswirkung einer Anderung der Ver-
kehre auf der Romerbriicke auf das gesamtstédtische
Verkehrsnetz - politische Entscheidung
o Darstellung einer Tunnellésung auf der dstlichen Ufer-
seite - politische Entscheidung
e Entscheidung liber den Bedarf an und die Akzeptanz
von Bootsanlegern auf beiden Moseluferseiten - Ab-
gleich der zum Teil unterschiedlichen Anspriiche von
Tourismus und Anwohnern

Ziele und Vorgaben
e Wettbewerbsunterlagen mit wichtigen stadtebaulichen
Anforderungen (Grundlage: Voruntersuchungen ,Stadt
am Fluss”
e wichtige Wegebeziehungen
o Definition der Wegegestaltung (Wegebreiten 3 m,
barrierefreie Abgdange an Romerbriicke)
o Eigentumsverhaltnisse
o Offentliche Einrichtungen
o Darstellung der urspriinglichen Dimensionierung
der Barbarathermen



5.4
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verkehrsplanerische Vorgaben fiir die Romerbriicke:

e Prioritét fiir FuBgénger, Radfahrer und OPNV

¢ Rolle des motorisierten Individualverkehrs und ei-
nes maglichen Riickbaus der Romerbriicke muss in
Gutachten vor dem Wetthewerbsverfahren geklart
werden (s. 5.2)

Wettbewerbsaufgabe: Darstellung der Anbindung und

der Wegebeziehungen in die angrenzenden Bereiche

(Innenstadt/FuBgangerzone, Barbarathermen, West-

bahnhof)

Wettbewerbsaufgabe: Herausarbeiten der besonderen

Orte der Briickenkdpfe und der Verbindungen

Wetthewerbsaufgabe: Definition der Nutzungsvertei-

lung (6ffentlich / halboffentlich / privat) - Standortent-

scheidung fiir einen mdglichen Bootsanleger

Wettbewerbsaufgabe: Verbindung Innenstadt - Mosel,

Barrierefreiheit

Wettbewerbsaufgabe: Verbindung des Anspruchs ei-

ner urbanen Ufergestaltung mit der Ablesbarkeit der

Geschichte

Wetthewerbsgebiet und erwartete Leistungen

Gliederung des Wettbewerbsgebietes in einen enge-

ren Planungsraum und einen weiteren Betrachtungs-

raum zur Herleitung des stadtebaulichen Konzeptes

o Pflichtteil: Darstellung des engeren Planungsraums
im MaBstab 1:500/ 1:250

o Gestaltungskonzept Romerbriicke

o 2. Vertiefungsbereich frei wahlbar

e Freiraumkonzept

¢ Darstellung des Betrachtungsraums im MaBstab
1:1.000

o Darstellung der zeitlichen Entwicklungsméglichkei-
ten (kurzfristige MaBnahmen 2015 als Fundament
fiir die umfassende Gestaltung 2025)

Verzicht auf ibergeordnetes Beleuchtungskonzept, je-

doch Darstellung der Nachtwirkung der Rdmerbriicke



5.5

5.6
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Ideensammlung

eventuelle Einspeisung in die Auslobung

e Leinpfad

e Kunst an der Mosel

e 2. FuBgangerbriicke

e Aussichtsbalkone an Uferkanten

e Erfahrbarkeit der Geschichte (Pfeiler 1. Romerbri-
cke)

Verfahren

Verfahren nach RPW

Verzicht auf VOF-Verfahren, da keine direkte Realisie-
rung zu erwarten ist

einstufiger Wettbewerb

Teilnehmerfeld: Architekten, Stadtplaner und Land-
schaftsarchitekten / Moglichkeit der Teambildung
Empfehlung, nicht Verpflichtung, zur Zusammenarbeit
der Wettbewerbsteilnehmer mit Verkehrsplanern
gesetzte Buros

Auswahl- mit anschlieBendem Losverfahren fiir weite-
re Biiros



(Stand Dezember 2011)

Wettbewerbsgebiet mit engerem Planungsraum und weiterem

Betrachtungsraum
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Moderation

Arbeitsgruppe 1
Denkmalpflege und
Archdologie

Arbeitsgruppe 2
Verkehr

Arbeitsgruppe 3
Stadtraum und
Stadtgriin

6. Teilnehmerinnen und Teilnehmer der Fachworkshops
Simone Kaes-Torchiani | Baudezernentin der Stadt Trier
Prof. Christa Reicher | reicher haase assosiierte GmbH, Aachen

Dr. Rosemarie Cordie | Archdologiepark Belginum

Dr. Jens Fachbach | Universitat Trier, TAK Trier

Prof. Dr. Heinz Giinter Horn (Moderator)

Dr. Joachim Hupe | Rheinisches Landesmuseum Trier
Udo Kéhler | Fraktion CDU

Dr. Angelika Meyer | Stadt Trier, Denkmalpflege

Dr. Albrecht Wien | Rheinischer Verein fiir Denkmalpflege

Frank Birkhduer | Stadtwerke Trier

Karl Herkel | Wasser- und Schifffahrtsamt Trier

Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler | Biiro R+T, Darmstadt

Wilko Kannenberg | Stadt Trier, Stadtplanungsamt (Moderator)
Sandra Klein | Stadt Trier, Tiefbauamt

Rainer Lehnart | Fraktion SPD

Wolfgang van Bellen | Stadt Trier, Tiefbauamt

Horst Erasmy | Ortsvorsteher Trier-West/Pallien

Prof. Marion Goerdt | Stadtplanung und Architektur, Wiesbaden
Christoph Heckel | BGHplan, Trier

Franz Kalck | Stadt Trier, Griinflachenamt

Christine Muller | DEWEY MULLER architectes et urbanistes,
Luxembourg

Tobias Schneider | Fraktion FDP

Rolf Weller | Stadt Trier, Stadtplanungsamt

Iris Wiemann-Enkler | Stadt Trier, Stadtplanungsamt (Moderatorin)
Jiirgen Waldschmidt | Stadt Trier, Biiro des Oberbiirgermeisters
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Arbeitsgruppe 3
Tourismus, Freizeit
und Kultur

Verfahrens-
betreuung

Linde Andersen | Fraktion Die Linke

Jiirgen Backes | Stadt Trier, Kulturbiiro (Moderator)

Hans-Albert Becker | Tourist Information Trier

Dr. Gabriele Lohberg | Europdische Kunstakademie Trier

Toni Loosen-Bach | Stadt Trier, Koordinator fiir Biirgerbeteiligung
Thomas Metz | GDKE - Generaldirektion kulturelles Erbe, Mainz
Eva-Maria WeiB | Stadt Trier, Stadtplanungsamt

Andreas Bachmann | pp a|s, Herdecke

Sabine Isenberg | pp a|s, Herdecke
Horst Schonweitz | pp a|s, Herdecke
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