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Ausgangssituation und Aufgabenstellung

1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung
11 Ein Stadtteil in massivem Umbruch

Das Bild von Trier-West ist durch verstreute Wohnquartiere, grof3e
Bahnbrachen, Industrie- und Gewerbeanlagen, ein Umspannwerk,
den ehemaligen Betriebshof der Stadtwerke, zwei stillgelegte Ka-
sernengelande sowie grof3flachige Einzelhandelseinrichtungen
gepragt. Insgesamt bietet der Stadtteil damit einen recht zerklifte-
ten und ungeordneten Eindruck. Die groR3en Licken, die mit dem
Rickzug der Bahn entstanden sind, das Nebeneinander von Ka-
sernen, Wohnen und gewerblich gepragten Flachen sowie die
stark befahrenen Verkehrsadern bilden aktuell grol3e stadtebauli-
che Missstande. Eine Hinwendung und ein Bezug zur Mosel exis-
tieren nicht. Das Stadtteilzentrum ist wenig attraktiv, unstrukturiert
und kaum in der Lage, als Identifikationsort fir den Stadtteil zu
dienen.

Auch wenn in der Vergangenheit vereinzelt positive Entwicklungen
und Sanierungsaktivitdten durch Private stattgefunden haben, fehlt
es doch an einer klaren ordnenden Struktur. Eine Orientierung
innerhalb der einzelnen TeilrAume im Stadstteil ist fir einen AuRen-
stehenden kaum maéglich. Hinzu kommen vielfaltige stadtebauliche
und gestalterische Missstande sowie eine mangelnde Qualitat in
der Architektur sowie in der Ausgestaltung und Pflege des offentli-
chen Raums, der sich nach wie vor an den Gestaltungsmaximen
der 1960er- und 1970er Jahre orientiert. Der vorhandene Woh-
nungsbestand ist teilweise ruinds. Neuinvestitionen liegen im
Schwerpunkt in grof3flachigen Einzelhandelsansiedlungen auf ehe-
maligen Bahnflachen mit einer klaren Orientierung an den Auto-
kunden und entsprechend geringer staddtebaulicher Qualitat.

Kurz gesagt: Trier-West ist heute keine gute Adresse.

Auf der anderen Seite sind die Standortfaktoren herausragend: Die
N&he zur Innenstadt, die gute Erreichbarkeit, die unmittelbare
Nachbarschaft zur Messe, die Gleisanbindung und die naturrdum-
liche Lage zwischen den zur Eifel gehdérenden Moselhéhen und
der Mosel selbst machen deutlich, dass hier ein Stadtbild entstan-
den ist, das weit unter seinen Mdglichkeiten liegt.

Um die Potenziale zu nutzen und die stadtrdumlichen Defizite zu
beheben, hat die Stadt Trier in verschiedenen Planungsstadien die
Entwicklung des Stadtteils untersuchen lassen und vorskizziert. So
ist u. a. als ein Ergebnis der Untersuchungen der Stadtbereich
Trier-West seit 2003 in das Forderprogramm Soziale Stadt aufge-
nommen worden: Schon 2005 hat die Stadt Trier mit Vorbereiten-
den Sanierungsuntersuchungen fur Trier-West begonnen und seit
2010 liegt der beschlossene Masterplan Trier-West (Stadterneue-
rungskonzept) vor.

Viele untergenutzte Flachen

Keine ordnende Struktur und ge-
ringe stadtebauliche Qualitéaten

... hat aber herausragende
Standortfaktoren




Ausgangssituation und Aufgabenstellung

In dem Masterplan Trier-West sind der gesamte Stadtraum von
Trier-West analysiert und die zukinftigen Nutzungen und Hand-
lungsschwerpunkte definiert worden. Fir einzelne Teilbereiche
sind in Detailkonzepten erste stadtebauliche Visionen fir die Ent-
wicklung konkretisiert worden; fir den Verkehr und die Infrastruk-
tur sind die wichtigsten grundlegenden Planungen benannt wor-
den. Mit dem Masterplan liegt der stadtebauliche Rahmen fiur die
zukunftsorientierte Entwicklung als Gesamtvision flr Trier-West
vor.

1.2 Aufgabenstellung fur das Integrierte Handlungs- und
Bearbeitungskonzept

In den nun folgenden Arbeitsschritten zur Erstellung des Integrier-
ten Handlungskonzepts gilt es, die vorliegenden Planungsabsich-
ten des Masterplans in konkrete MaRnahmen und einen umset-
zungsorientierten Zeitplan zu ,Ubersetzen“ bzw. auszufuhren. Da-
bei sind folgende Fragen untersuchungsleitend:

= Mit welchen konkreten Planungen, MalRnahmen und Projekten
sind die im Masterplan definierten Ziele der stadtraumlichen
Entwicklung in Trier-West zu erreichen?

= Zu welchem Zeitpunkt sind welche Projekte und Mafihahmen
umzusetzen, um sie in einem zeitlich abgestimmten und sinn-
vollen Ablauf hintereinander zu schalten?

= Wer ist fir die Umsetzung welcher TeilmaRnhahme federfiihrend
verantwortlich?

= Wie ist die Umsetzung zeitlich und organisatorisch zu steuern?

= Welche Kosten entstehen pro Projekt, welcher Férderungszu-
gang ist fur welches Projekt moglich?

* Wie konnen MaBnahmen von Offentlicher Hand und privaten
Eigentiimern sinnvoller Weise aufeinander abgestimmt sein?

= Wie soll die Organisations- und Kommunikationsstruktur bei der
Umsetzung des Projekts gestaltet sein?

Das Integrierte Handlungskonzept dient somit in erster Linie als
Grundlage fir die Beantragung von Férdermitteln und die Struktu-
rierung der erforderlichen Arbeitsschritte, um den Masterplan um-
zusetzen.

Mit dem Handlungskonzept sollen alle erforderlichen Inhalte zu-
sammengestellt werden, um in das EU-kofinanzierte Férderpro-
gramm Stadtumbau West aufgenommen zu werden und den For-
derzugang auch zu anderen Foérderstellen zu ermdéglichen. Somit
sind mit dem Integrierten Handlungskonzept alle stadtteilrelevan-
ten Analyseschritte, die Ziele der Stadtraumentwicklung inkl. aller
schon zu benennenden MalRnahmen und Projekte als auch Kosten
und Realisierungszeitraume benannt. Jedoch werden neuen Pla-

Aufgaben
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nungen nur dann in das Integrierte Handlungskonzept aufgenom-
men, sofern sich die Rahmenbedingungen geéndert haben.

Gleichzeitig und gleichbedeutend ist das Handlungskonzept ein
Arbeitshandbuch fir die unterschiedlichen Fachressorts der Stadt-
verwaltung, da mit dem Integriertem Handlungskonzept die Ziele
der Masterplanung auf die Projekt- und MalRhahmenebene herun-
tergebrochen sind. Die einzelnen Mal3nahmen sind nach Nut-
zungsfunktion und thematisch sortiert, hieraus ergeben sich die
Zustandigkeiten. Es ist somit umsetzungsorientierte Grundlage fur
die Strukturierung des Gesamtprozesses.

Die grol3e Klammer bei der Umsetzung bilden dann die Organisa-
tionsstruktur und die benannten Stellen fir das Stadtumbaumana-
gements.

Um alle Kriterien einer Forderfahigkeit zu erfullen, tbernimmt das
vorliegende Gutachten Inhalte und Passagen aus dem Masterplan,
die entsprechend gekennzeichnet sind. Fir den fachkundigen Le-
ser vor Ort ist das Gutachten somit an einigen Stellen redundant.
Fur die Adresse der Fordergeberstellen sind jedoch mit dem Hand-
lungskonzept alle wichtigen Inhalte in einem Bericht zusammen-
gestellt.

Vorlaufend zur Erstellung des Integrierten Handlungskonzeptes
wird mit der Vorbereitenden Sanierungsuntersuchung fir das Un-
tersuchungsgebiet geprift, ob und wenn ja welche Stadtebauli-
chen Sanierungsmafinahmen gemafR 88 136 bis 164 b in Trier-
West finden sollen oder kénnen. Im Rahmen dessen wird auch die
Mitwirkungsbereitschaft der Eigentiimer geprift.

Abbildung 1 Ubersicht der Planungen

Masterplan Trier-West

Konkretisierung der MaBnahmen

| | |

Integriertes | | Vorbereitende
Handlungskonzept | | Untersuchung

Beteiligung, Bebauungsplane, Umsetzung

Quelle: Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH

Zu Beginn der Erarbeitung des Handlungskonzepts steht die Ana-
lyse aller relevanten und vorliegenden Gutachten, Untersuchungen
und Planungen.

Bearbeitungskonzept
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Dazu z&ahlen vor allem:

= Masterplan

= Stadtteilrahmenplan Trier-West/Pallien

= Birgergutachten Trier-West/Pallien

= Integriertes Handlungs- und Entwicklungskonzept ,Soziale
Stadt Trier-West"

= Stand der Vorbereitende Untersuchungen Sanierungsgebiet
2007 Trier-West

= Trier inWestiert* Forschungspraktikum Trier-West (Uni-Master-
plan)

= Ubersicht der B-Plane

= Aktuelle Fachgutachten und Detailplanungen z. B. zur Flache
Eybl-Bobinet.

Im Laufe der Projektbearbeitung wurde von den beteiligten Akteu-
ren neue Verkehrsfihrung alternativ zur B 51 n aus dem Master-
plan befurwortet. Diese Verkehrsflihrung wurde von verschiedenen
Fachgutachtern bewertet und in dem Gutachten ,Stadtebauliche,
verkehrliche und schalltechnische Bewertung der Verkehrsfihrung
in Trier-West" unter verschiedenen Varianten abgewéagt. Die Stra-
3e wird nicht wie im Masterplan als neue B 41n, sondern als neue
VerbindungsstralRe gefuihrt. Es sei an dieser Stelle darauf hinge-
wiesen, denn an verschiedenen Stellen des Handlungskonzeptes
wird die im Masterplan erarbeitete B 51 n erwahnt (immer dann
wenn auf den Planung Masterplan Bezug genommen wird). Bei
allen anderen bei dem aktuellen Stand der Planung, wie es auch
nach derzeitigem Kenntnisstand umgesetzt werden soll, dann von
der VerbindungsstrafRe die Rede.

Im Anschluss wurden die Sozialdaten erfasst und eine intensive
stadtebauliche Bestandsaufnahme vor Ort durchgefthrt.

Zur weitergehenden Beteiligung der Eigentiimer und der Betroffe-
nen bzw. der interessierten Bevdlkerung wurden fir die Verfahren
Vorbereitende Sanierungsuntersuchung und Erstellung Integriertes
Handlungskonzept gemeinsame Veranstaltungen durchgefiihrt. So
wurden alle Eigentimer zu einer Informationsveranstaltung in das
Rathaus eingeladen und die Birger bei einer Veranstaltung im
Stadtteil tber den Stand der Planung informiert.

Nach der Beteiligung folgten auf Grundlage des Masterplans ver-
schiedene konzeptionelle und stadtebaulich planende Schritte.
Alle Ergebnisse wurden nach Projektfortschritt mit dem verwal-
tungsinternen Projektteam innerhalb der Stadtverwaltung bespro-
chen und abgestimmt. Eine intensive verwaltungsinterne Abstim-
mung hat stattgefunden.

Insbesondere bei der Abstimmung und Abschéatzung der Realisie-
rungschancen der einzelnen MaRRnhahmen wurden wichtige Hin-

Konzeptionelle Arbeit
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weise gegeben. Auch bei der Kostenschatzung konnte teilweise
auf Referenzprojekte zurlickgegriffen werden.

1.3 Geografische Einordnung des Stadtteils und Abgrenzung
des Untersuchungsraums

Trier-West liegt unmittelbar an der alten Rémerbriicke am linken
Ufer der Mosel gegentber der Trierer Innenstadt. Der flachenma-
RBig ca. 300 ha groRRe Stadtteil im Westen der Stadt wird durch die
zur Eifel zéhlenden Moselhdhen begrenzt, auf deren Ricken sich
die zum Bezirk gehérende Siedlung Markusberg befindet. Im Si-
den grenzt Trier-West an den Stadtbezirk Euren, im Norden an
den Stadtteil Pallien bzw. den Stadtbezirk Biewer. Das Untersu-
chungsgebiet fur Trier-West umfasst die gesamte Flache des Mas-
terplans mit Ausnahme des Bereichs Soziale Stadt.

Abbildung 2 Abgrenzung der Untersuchungsbereiche Integriertes Hand-
lungskonzept, Vorbereitende Sanierungsuntersuchung und
Soziale Stadt
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Quelle: Kartengrundlage Stadt Trier,
Darstellung Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH 2011



Ausgangssituation und Aufgabenstellung

1.4 Aufbau des Gutachtens

= In dem zweiten sich anschlieRenden Kapitel werden die sozia-
len Kontextindikatoren ermittelt. Aus einer Ubersicht der wich-
tigsten Indikatoren muss schon aus den Kontextindikatoren die
deutliche Handlungsnotwendigkeit im Untersuchungsbereich
hervorgehen.

= Daran werden in Kapitel 3 kurz und pragnant die wesentlichen
stadtraumlichen Analyseergebnisse und die sich daraus erge-
benen Handlungsschwerpunkte benannt.

= Kapitel 4 konkretisiert die Entwicklungsziele fur den Untersu-
chungsbereich, anhand derer im Nachgang die Zielerreichung
evaluiert werden kann.

= Es folgt das themendifferenzierte Mal3inahmenkonzept. In Form
von Projektbdgen werden alle férderfahigen und nicht forderfa-
higen MalRnahmen aufgelistet, die in den nachsten Jahren zu
bearbeiten sind. Das MalRhahmenkonzept endet mit einem Pro-
jektplan, bei dem sowohl die Projekte als auch die Kosten pro
Projekt und Jahr beziffert und dargestellt werden.

= Das Gutachten endet mit einem Vorschlag fur die organisatori-
sche und strategische Projektumsetzung, die Beteiligung der
Offentlichkeit wahrend der Umsetzung, einem Vorschlag fir die
Evaluation und ein ausklingenden Gedanken.
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2 Analyse der sozialdemografischen und
stadtraumlichen Kontextindikatoren

2.1 Vorbemerkung zur Auswertung der Statistik

In den folgenden Kapiteln werden die aktuellen vorliegenden Da-
ten in die demografischen Analysen des Masterplans eingearbei-
tet. Aufgrund verwaltungsinterner Schwierigkeiten bei der Zurver-
fugungstellung von Daten sind nur in einzelne Kategorien aktuelle
Zahlen eingefiugt. Allerdings ist davon auszugehen, dass sich Da-
ten und Tendenzen nicht wesentlich ge&ndert haben.

2.2 Demografie
2.3 Bevdlkerungsentwicklung

Die Bevolkerung in Trier-West hat seit 1996 deutlich abgenom-
men. Ende 1996 lebten in Trier-West 5.949 Einwohner, Ende 2010
sind es nur noch 5.492. Die Entwicklung war dabei nicht durch
eine konstante Abnahme gekennzeichnet, sondern durch unter-
schiedliche Phasen. Zwischen 2002 und 2005 nahm die Bevoélke-
rungszahl in Trier-West erstmals seit langerem wieder zu, um erst
danach wieder abzunehmen. Auch zwischen 2008 und 2010 ist
eine marginale Zunahme um 20 Personen zu verzeichnen.

Abbildung 3 Bevdlkerungsentwicklung in Trier-West seit 1996
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Quelle: Stadt Trier, Darstellung Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH
2011

Die Ursache fur diese uneinheitliche Bevélkerungsentwicklung
liegt im Wanderungsverhalten, da die natirliche Bevolkerungsent-
wicklung (Differenz zwischen Geburten und Sterbefallen) in der
Regel relativ konstant verlauft.

Vergleicht man die Bevolkerungsentwicklung von Trier-West mit
der von Trier insgesamt, dann fallt auf, dass die Entwicklung in
Trier-West deutlich negativer verlauft als in der Gesamtstadt.

Bevolkerungsriickgang
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Abbildung 4 Bevdlkerungsentwicklung in Trier-West und Trier seit 1996
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In Tier-West hat die Bevolkerung um annahernd 9 % abgenom-
men, in Trier lediglich um knapp 1 %. Betrachtet man den direkt
benachbarten Stadtteil, der allein durch die Lage mit Trier-West
vergleichbar ist, wird auch hier deutlich, dass die Entwicklung bei
weitem nicht so negativ verlaufen ist wie in Trier-West.

Abbildung 5 Bevolkerungsentwicklung in Trier-West und Euren seit
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Allein diese Gegenuberstellung verdeutlicht, dass die demografi-
schen Potenziale in Trier-West nicht ausgereizt sind.
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2.3.1 Altersaufbau

Betrachtet man die Altersstruktur in Trier-West, wird deutlich, dass
in Trier-West deutlich mehr Kinder und Jugendliche leben als im
gesamten Raum der Stadt Trier.

Abbildung 6 Alterszusammensetzung in Trier-West und Trier 2010 in
Prozent
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Quelle: Stadt Trier, Darstellung Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH
2011

Anhand dieser Darstellung wird aber auch deutlich, dass die im-
mer wieder kolportierte These, in Trier-West wirden tUberdurch-
schnittlich viele Studenten leben, nicht zutrifft, denn gerade die fur
Studenten relevante Altersgruppe zwischen 20 und 30 Jahren liegt
nur geringfligig tber dem des gesamtstadtischen Werts.

Die hohe Kinderzahl in Trier-West wird auch belegt durch die An-
zahl der Haushalte mit Kindern in Trier-West im Vergleich zur Ge-
samtstadt. Knapp zwei Prozent mehr der Haushalte in Trier-West
haben Kinder (15,5%).
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Abbildung 7 Prozentuale Anteile der Haushalte mit Kindern an der Ge-
samthaushaltszahl in Trier-West und Trier 2010
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Quelle: Stadt Trier,
Darstellung Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH 2011

In der Darstellung kaum erkennbar aber dennoch bemerkenswert
ist, dass der Anteil der Haushalte mit finf und mehr Kindern in
Trier-West mehr als doppelt so hoch ist wie in Trier insgesamt.

Folgende Grafik zeigt, dass Trier-West dariiber hinaus einen hthe-
ren Auslanderanteil sowie anteilig mehr Einpersonen- und Allein-
erziehendenhaushalte beherbergt.

Abbildung 8 Anteile an auslandischen Haushalten, Einpersonenhaus-
halten und Alleinerziehendenhaushalten
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Hinsichtlich der Veranderungen der Altersstruktur in Trier-West zur
Gesamtstadt gibt es ebenfalls deutliche Unterschiede.

Abbildung 9 Durchschnittliche Veranderung der Wohnbevélkerung nach
Altersgruppen je 1.000 Einwohner im Vergleich seit 2004
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Quelle: Stadt Trier, Darstellung Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH
2010

Auch wenn die Bevdlkerungszahlen in Trier-West insgesamt riick-
laufig waren, sind bei den 31 - 45-Jahrigen und ihren Kindern bis
Zzu 18 Jahren Zugewinne zu verzeichnen. Dies belegt die Uber-
durchschnittliche Bedeutung des Stadtteils Trier-West fur junge
Familien und die Tatsache, dass aufgrund der Lage des Stadtteils,
aber auch ggf. wegen des Preisgefiiges, der Wohnstandort offen-
sichtlich attraktiv ist.

2.4 Wohnen

In der Zuordnung der Altersgruppen zur Wohnungsnachfrage zeigt
sich, dass sich in Trier-West die Nachfrage nach Wohnungen ge-
rade fur junge Familien sehr stark entwickeln kann. Die Grundlage
fur die folgende Darstellung ist die Berechnung der Nullvariante fir
Trier-West, d. h. das Fortschreiben der Bevoélkerungszahl ohne
Berticksichtigung der Wanderungssalden.
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Abbildung 10 Bevélkerungspyramide und Zuordnung zur Wohnungs-
nachfrage 2008 und 2020
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Die starke Gruppe derjenigen, die sich in der Haushaltsgriin-
dungsphase befindet, wird zwar in der Realitat nicht eins zu eins
bis zum Jahr 2020 fortzuschreiben sein; allein die Vergangenheit
hat gezeigt, dass in dieser Gruppe deutliche Abwanderungen er-
kennbar sind. Aber selbst unter Berlcksichtigung der Wande-
rungstendenzen der 20- 30-Jahrigen kann sich aus der noch ver-
bleibenden Gruppe eine starke Nachfrage nach Familienheimen
entwickeln. Hinzu kommt der allgemeine Trend, dass die Nachfra-
ge nach integrierten und innenstadtnahen Lagen in der Vergan-
genheit immer mehr zugenommen hat.

2.4.1  Wohnungsangebot

Hinsichtlich des Wohnungsangebots wird zunachst auf die bauli-
che Entwicklung zurlickgegriffen. Seit der Fertigstellung des Mas-
terplans sind keine wesentlichen NeubaumafRnahmen zu ver-
zeichnen.

In der realen Wohnungsbauentwicklung verlauft die Kurve nicht
gleichméaRig dynamisch, vielmehr ist der Wohnungsbau durch ver-
einzelte Schiibe gekennzeichnet.
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Abbildung 11 Wohnungsbauentwicklung (Anzahl an Wohnungen) in
Trier-West seit 1987 1
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Ein erster Schub ist im Jahr 1993 erkennbar, als innerhalb eines
Jahres knapp 80 neue Wohneinheiten entstanden. Der zweite
Entwicklungsschub fand in den drei Jahren 1996, 1997 und 1998
statt, in denen knapp 230 neue Wohnungen in Trier-West gebaut
wurden. Die Neubautétigkeiten fanden ausschliel3lich im Ge-
schosswohnungsbau statt - Ein- und Zweifamilienhauser spielen in
Trier-West offensichtlich keine Rolle. 2

Im langfristigen Vergleich mit der Stadt Trier insgesamt liegt die
Wohnungsbauentwicklung in Trier-West unterhalb der gesamtstad-
tischen Entwicklung, wobei die Wohnungsbauentwicklung in Trier
insgesamt deutlich konstanter verlauft als in Trier-West.

1 Aktuell liegen Werte fur den Wohnungsbau nur bis zum Jahr 2006 vor. Die
Daten fur 2007 und 2008 wurden auf Basis der 5 vorangehenden Jahre extra-
poliert und sind demnach nur ein Annéherungswert.

2 Dieser Schluss ergibt sich aus folgendem Sachverhalt: Nachdem im Jahr
1993 insgesamt nur 12 Gebaude und in den Jahren 1996 bis 1998 insgesamt
nur knapp 30 Gebéaude entstanden sind, ergibt sich unter der Annahme, dass
alle Gebaude der Wohnnutzung dienen, eine durchschnittliche Anzahl von
mindestens sechs Wohneinheiten pro Gebaude im Jahr 1993 und mindestens
acht Wohneinheiten pro Geb&ude zwischen 1996 und 1998. Wenn unter den
errichteten Gebauden gewerblich genutzte Einheiten sind (wovon auszugehen
ist), erhoht sich die durchschnittliche Zahl der Wohneinheiten je Gebaude ent-
sprechend.
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Abbildung 12 Wohnungsbauentwicklung in Trier-West und Trier seit 1987
im Vergleich (1987 = 100%)
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Bemerkenswert ist, dass seit dem Jahr 1999 die Wohnungsbau-
entwicklung in Trier-West quasi stagniert. Seit dem Jahr 1999 sind
bis 2008 im Stadtteil lediglich 24 neue Wohneinheiten entstanden,
wovon allein 13 WE auf das Jahr 2004 fallen.

Die verhaltene Wohnungsbauentwicklung der Vergangenheit wird
auch durch das Baualter der vorhandenen Wohngeb&aude belegt.
Wahrend in Trier insgesamt 13 % samtlicher Wohngebaude
nach 1979 entstanden, sind dies in Trier-West lediglich 1,7 %.3

Mit den stagnierenden Neubautatigkeiten hat in Trier-West ganz
offensichtlich schon seit langerem ein Residualisierungsprozess
eingesetzt. Residualisierung bedeutet, dass mit fehlendem Woh-
nungsangebot diejenigen Personen das Quartier verlassen, die
hierzu finanziell in der Lage sind. Zurlck bleibt in der Regel eine
sozial benachteiligte Klientel. Damit verfestigt sich eine einseitige
Sozialstruktur im Stadtteil. Dieser fortschreitende Prozess kann
nur Uber ein addquates Angebot an neuen und attraktiven Woh-
nungen im Stadtteil aufgehalten werden.

Mit der Lage und flachenhaften Besiedlung von Trier-West gibt es
fir den Wohnungsbau allerdings keine Baulandreserven im Au-
Renbereich. Neue Baugebiete in Stadtrandlage sind aufgrund der
Topografie sowie der Belange des Freiraum- und Landschafts-
schutzes nicht moglich. Insoweit missen die inneren Entwick-
lungsflachen fur den Wohnungsbau neu erschlossen werden.

3 vgl. Baudezernat der Stadt Trier (Hrsg.) ,Stadtteilrahmenplan Trier-West/
Pallien“, Trier 2005, S. 12.

Residualisierungsprozess

neue ErschlieBung von
Baulandpotenzialen und ...
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2.4.2  HaushaltsgroRen

Auch wenn die Wohnungsanzahl in den vergangenen Jahren
weitgehend gleich geblieben ist, war doch die Bevélkerungszahl
deutlich ricklaufig. Dies ist auf sinkende Haushaltsgrof3en zurtick-
zufuhren.

Abbildung 13 Bevoélkerungsstand und Wohnungszahl im Vergleich
(1996=100%)
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In der Auswertung der Wohnungsentwicklung im Zusammenhang
mit der Bevdlkerungszahl lasst sich eine durchschnittliche Haus-
haltsgroRRe ableiten. In der langfristigen Betrachtung seit 1987 wird
deutlich, dass der Stadtteil Trier-West von einer deutlich tber-
durchschnittlichen HaushaltsgréRe allmahlich auf den gesamtstad-
tischen Wert gesunken ist und inzwischen gleichauf mit der Stadt
Trier insgesamt liegt.
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Abbildung 14 Entwicklung der durchschnittlichen Haushaltsgrof3e in
Trier-West und Trier seit 1987 4
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In der Interpretation dieser Darstellung im Zusammenhang mit den
altersspezifischen Bevolkerungsgewinnen in Trier-West von Fami-
lien und der erhdhten Kinderzahl in Trier-West wird deutlich, dass
innerhalb des Stadtteils klare Polarisierungen vorherrschen:

= Auf der einen Seite gibt es den Familientrend mit einer erhéh-
ten Kinderzahl und mit Wanderungsgewinnen dieser Klientel
und

» auf der anderen Seite die Tendenz der Uberalterung mit der
Wirkung sinkender Haushaltsgréfzen.

Letzteres liegt darin begrundet, dass, wenn die Kinder das Haus
verlassen oder spéater der Lebenspartner stirbt, in der Regel nicht
unmittelbar eine neue Wohnung genommen wird. Vielmehr ver-
bleiben die Eltern bzw. der zurtckbleibende Lebenspartner allein
in der Wohnung, so dass im Zuge des Familienzyklus und mit fort-
schreitendem Alterungsprozess der Bevolkerung in zunehmendem
MaRe grof3e Wohneinheiten von nur zwei oder einer Person be-
wohnt werden.

4 Die durchschnittliche HaushaltsgroRe wurde hilfsweise anhand der Bevélke-
rungszahl, geteilt durch die Anzahl der Wohnungen, ermittelt. Dies bildet nicht
die realistische durchschnittliche Haushaltsgrof3e ab, da Leerstande, Ferien-
wohnungen und Zweitwohnsitze nicht bertcksichtigt sind, gibt aber dennoch
eindeutige Hinweise im gesamtstadtischen Vergleich.
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2.4.3 Sozialokonomische Daten

Die Entwicklung der Zahl der sozialversicherungspflichtig Beschaf-
tigten weist im Vergleich zur Gesamtstadt einen deutlich negativen
Trend auf. Insgesamt hat die Flachenbelegung der Vergangenheit
nicht zu einer nachhaltigen Verbesserung der Arbeitsplatzsituation
im Stadtteil Trier-West beigetragen.

Abbildung 15 Entwicklung der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten
im Vergleich (2000 = 100%)
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2010

Dies spiegelt sich auch in den Arbeitslosenquoten wider, die in
Trier-West regelméaRig doppelt so hoch sind, wie in der Gesamt-
stadt. Trier-West weist neben dem Stadtteil Nells-LAndchen die
hdchste Arbeitslosenquote in Trier auf. Dies trifft auch auf die
Langzeitarbeitslosen zu. Mit diesen Fakten wird deutlich, dass das
Angebot an Arbeitsplatzen im Stadtteil einen maf3geblichen Bau-
stein in der Entwicklung von Trier-West darstellen kann. Hierfr gilt
es, die geeigneten Flachen zu erschlieRen und zu profilieren.

2.5 Zusammenfassung der stadtebaulichen Bestands-
aufnahme aus dem Masterplan Trier-West mit den
wichtigsten Potenzialflachen

2.5.1 Verkehrssituation

Der Stadtteil weist eine relativ zentrale Lage innerhalb des Stadt-
gebiets auf, so ist die Innenstadt sowohl zu Ful3 als auch mit den
offentlichen Verkehrsmitteln innerhalb weniger Minuten zu errei-
chen (Distanz zur Innenstadt ca. 1,5 km). Aufgrund der Verortung
zwischen zwei grof3en stadtischen Wirtschaftsbereichen weist
Trier-West auch einen starken Anteil an der gesamtstadtischen
Verkehrsfunktion auf, die insgesamt zu einer sehr starken Ver-
kehrsbelastung des Stadtteils filhren. Ubergeordnete und lokale
Hauptverkehrsstraf3en wie die Bundesstralien B 49, B 51 und B 53
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sowie die Anbindungen ins Nachbarland Luxemburg fihren durch
den Stadtteil oder grenzen an ihn an. Uber diese StraRen erhalt
der Stadtteil auch Anschluss an das Uberregionale StralRenver-
kehrsnetz, so fuhren die Autobahnen A 64 und A 603 in unmittel-
barer Nahe an Trier-West vorbei. Erganzt wird die verkehrliche
Anbindung von Trier-West durch die KreisstralBen K4 und K 1,
welche durch den Trierer Stadtteil Euren und weiter auf die B 49
bzw. in Richtung Trierweiler flhren.

Zusatzlich verbinden drei Moselbriicken Trier-West mit dem restli-
chen Stadtgebiet des 6stlichen Moselufers. Uber die nérdliche
Bricke (Kaiser-Wilhelm-Briicke) gelangt man in kurzer Zeit vom
Stadtteil aus zur Trierer Innenstadt und zum Hauptbahnhof. Die
mittlere Brucke (ROmerbriicke) bildet die zweite Verbindung der
beiden Moselufer, Uber welche auch die meisten OPNV-Linien
Trier-West erreichen. Beide Bricken fuhren den Verkehr haupt-
séchlich auf den Alleenring der Stadt, der das Ruckgrat der ver-
kehrlichen ErschlieBung der Stadt bildet. Uber die siidliche Briicke
(Konrad-Adenauer-Bricke) fihren die BundesstralBen B 49 und
B 51.

Trier-West verfligt des Weiteren Uber eine Schienenverkehrsstre-
cke, die heute ausschliellich den Giuterverkehr bedient. In der
Vergangenheit standen die Reaktivierung des Personenverkehrs
auf der Bahnstrecke und der Umbau des Bahnhofs unter dem
Namen ,Westbahnhof Trier-West" zur Diskussion. Die Mal3nah-
men der Reaktivierung der West-Trasse im Rahmen des Regio-
nalbahnkonzepts sind aktuell in den Planungen zum Rheinland-
Pfalz-Takt 2015 vorgesehen.

Die Probleme im OPNV liegen vor allem bei der Anbindung des
Untersuchungsgebiets in den Neben- und Spéatverkehrszeiten so-
wie an Wochenenden und Feiertagen. Wahrend der Woche und in
den Hauptverkehrszeiten ist die Anbindung Trier-Wests als sehr
gut zu bezeichnen (Linie 1 im 10-Minuten-Takt). AuRerhalb dieser
Zeiten verkehren die herkdmmlichen Linien nicht und werden
durch die Sternbuslinie 81 ersetzt. Diese Vorgehensweise kann zu
Verstandnisschwierigkeiten bei den Fahrgadsten fihren. Empfeh-
lenswert ware es, die herkémmlichen Linien auch zu Nebenver-
kehrszeiten und an Wochenenden und Feiertagen in einem grof3e-
ren Takt einzusetzen und die Linie 81 nur wahrend des Spatver-
kehrs fahren zu lassen. Méglich wére stattdessen auch der Einsatz
von Taxibussen.

Ein weiterer Problembereich im OPNV ist in Hinsicht der Barriere-
freiheit der Haltestellen auszumachen. Der ungehinderte Zugang
zu den Haltestellen, die ausreichende Dimensionierung und Aus-
leuchtung der Wartebereiche sowie der bequeme Ein- und Aus-
stieg miissen fur alle Verkehrsteilnehmer im OPNV mdéglich sein.
Hierzu sollten an allen Haltepunkten in Trier-West Verbesserungen
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vorgenommen werden. Des Weiteren wére es fur die Anbindung
sowie die Bedeutung des Stadtteils und das Stadtteilzentrum von
Vorteil, den Westbahnhof flir den Personenverkehr zu reaktivieren.

Die Probleme im Bereich des Radverkehrs liegen vor allem im
Zustand der vorhandenen Radwege. Mangelhafte oder fehlende
Markierungen muissen ersetzt und Bodenbeldge ausgebessert
werden. Ebenfalls zu verbessern ist die durchgangige Fiuhrung der
Radwege im Bereich der Luxemburger und Eurener Stral3e. Hier
liegt zwar ein Radverkehrsangebot vor, jedoch keine durchgéngige
separate Radverkehrsfihrung.

Die gegenwartigen Problembereiche des MIV betreffen mehrere
Aspekte. Zum einen mussen auf den StraRen mit Konfliktberei-
chen (nordlicher Bereich der Aachener Strale mit angrenzender
Wohnbebauung, Eurener Stral3e mit Charakter eines Stadtteilzent-
rums sowie der Luxemburger Stral3e) die Verkehrsstrome redu-
ziert werden. Zum anderen mussen die Fahrbahnen in der Eurener
und Luxemburger Stral3e erneuert werden. Die Eurener Stral3e ist
durch hohe Verkehrsstrome, insbesondere hinsichtlich ihrer Funk-
tion als HaupteinkaufsstralRe und Verweilbereich, erheblich einge-
schrankt.

Beziglich der Reduzierung des MIV auf den genannten Stral3en
mit Konfliktbereichen wird derzeit die Anderung und genaue Tras-
senfiihrung der B 51 diskutiert. Im Zuge dessen wiirde eine Auf-
wertung und Umgestaltung des StralRenraums und Schaffung ei-
nes Stadtteilplatzes im Bereich des Stadtteilzentrums dessen
Funktion erhéhen.

Des Weiteren herrscht in den derzeitigen verkehrsberuhigten Ge-
bieten (Tempo-30-Zone) westlich der Eurener und Hornstral3e
keine klare StralRenhierarchie. Die straBenrdumliche Gestaltung
und der Zustand der Erschlieungsstrafen und Gehwege sind
verbesserungswiirdig. Eine Erhéhung der Nutzungs- und Aufent-
haltsqualitat ist in diesen StraRen anzustreben.

Ein massives Problem ist in Trier-West - insbesondere in den
Wohnquartieren westlich der Eurener Strafe- im ruhenden Ver-
kehr zu sehen. Dies liegt nicht allein an den regelm&Rig abgestell-
ten Schrott-LKW'’s, vielmehr ist offensichtlich fir den ruhenden
Verkehr der Bewohner kein ausreichender Parkraum vorhanden.
Entsprechend ist es zwingend erforderlich, hier mit einem integrier-
ten Parkraumkonzept zu reagieren.

Zur Reaktivierung des Bahnanschlusses von Trier-West gibt es die
Uberlegung, im Rahmen des Regionalbahnkonzepts sowie des
Konzepts "Rheinland-Pfalz-Takt 2015" und unter Reaktivierung der
West-Trasse, den Westbahnhof wieder in Betrieb zu nehmen. Dies
beinhaltet einen baulich hochwertigen Um- und Ausbau der Bahn-
steiganlagen und Zugange einschliel3lich der Integration von Ein-

Rad- und FuRverkehr

ruhender Verkehr
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zelhandels- und Dienstleistungsnutzungen. Die Reaktivierung des
Bahnanschlusses ist nach wie vor mit relativ hohen und zahlrei-
chen Unsicherheiten behaftet. Insoweit sollen andere Entwicklun-
gen nicht in Abhangigkeit des Westbahnhofs gebracht werden und
missen auch unabhéngig von diesem Projekt gesehen werden
kénnen. Insgesamt ist bei der Konzeption darauf zu achten, dass
der Westbahnhof langfristig eine Entwicklungsoption bleibt.

2.5.2  Wichtige stadtebauliche Defizite und Potenzialflachen

Die Entwicklungsschwerpunkte im Stadtteil ergeben sich in erster
Linie aus brach- bzw. mindergenutzten Flachen sowie den Mog-
lichkeiten der Nachverdichtung, hier werden auch heute die groR-
ten stadtebaulichen Probleme gesehen.

Der jahrelange Leerstand sowie der zunehmende Verfall der Bau-
substanz der Gneisenaukaserne haben in der Vergangenheit mali3-
geblich zur Verfestigung eines negativen Stadtteil-Images beige-
tragen; inzwischen wurden MafRnahmen zur Sanierung eingeleitet.
Nach Abschluss der Sanierungsarbeiten werden drei Kasernenge-
baude an der Gneisenaustral3e von der Arbeitsagentur Trier, dem
Haus des Jugendrechts sowie dem Studierendenwerk (Studen-
tenwohnheim) bezogen. Nutzungen und Sanierungsplane fir die
weiteren Gebaude sind aktuell im Verhandlungsstadium. Offen ist
noch die Umsetzung des Freiraumkonzeptes; jedoch wird der posi-
tive Effekt der Gebaudesanierung nur dann optimal genutzt, wenn
auch die stadtebaulichen Rahmenbedingungen verbessert wer-
den. Es sollte auch die Sanierung der Wohngeb&ude forciert wer-
den, die aufgrund der Nutzung und Zielgruppe einen erhthten Sa-
nierungsbedarf aufweisen.

Zwischen Tempelweg und BlucherstralRe, direkt an der Eurener
StralRe, befindet sich mit der ca. 8 ha grof3en Jagerkaserne die
letzte noch militdrisch genutzte Flache im Stadtteil (Kaserne und
Kreiswehrersatzamt). Bedingt durch die Umstrukturierung der
Bundeswehr wird von einer kurzfristigen Aufgabe der militdrischen
Nutzung ausgegangen. Die Blécke an der Eurener sowie der Bli-
cherstraBe stehen zwar nicht unter Denkmalschutz, sollten aber
aufgrund der das Stadtbild pragenden Architektur und des guten
Bauzustands erhalten bleiben. Zur weiteren Nutzung wurde bereits
darauf hingewiesen, dass hier das wichtigste Potenzial fur eine
dringend erforderliche Wohnungsbauentwicklung im Stadtteil ge-
sehen wird. Die Entscheidung tber weitere Nutzung oder Verau-
Rerung wird von Seiten des Eigentumers Ende 2011 gefallt.

Gegenuber der Jagerkaserne direkt an der Eurener Straf3e liegt
der ehemalige Verkehrsbetriebshof der Stadtwerke Trier mit
ca. 2,5 ha Flache. Die Flachen stehen zur Disposition und kdnnen
einer neuen Nutzung zugefuhrt werden. Mit Ausnahme der Trafo-

Gneisenaukaserne, Leerstand und
Verfall

Jagerkaserne, Flache fur den
Wohnungsbau

Betriebshof der Stadtwerke, ge-
werbliche Nutzung
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station konnen alle Gebdude auf dem Gelédnde abgerissen wer-
den. Die direkte Nachbarschaft zum Elektrizitdtswerk sowie das
weitere Umfeld fihren dazu, dass fir die Flachen eher eine Nach-
nutzung in Richtung Gewerbe bzw. Mischnutzung in Frage kom-
men wird.

Die Halle des Bahnausbesserungswerks (Lokrichthalle) sowie die
angrenzenden ehemaligen Bahnflachen liegen seit Mitte der
1980er Jahre weitgehend brach. Teilweise haben Ausparzellierun-
gen stattgefunden (ALDI). Die Wohnungen an der Eurener Stral3e
wurden jingst saniert. Die Halle selbst ist in einem schlechten
baulichen Zustand und steht unter Denkmalschutz. Die Erschlie-
Rungssituation der Halle sowie der Bahnflachen ist problematisch.
Die grundlegenden Standortqualitaten der Flachen waren bereits
Grundlage fir verschieden Investitionsabsichten, die allerdings
aus verschiedenen Griinden nicht zum Tragen kamen. Seit 2002
ist die ,Entwicklungsgesellschaft Ausbesserungswerk Trier-West*
Eigentimerin der Halle sowie deren unmittelbarem Umfeld. Vorge-
sehen war bis dato eine Gesamterschliel3ung fur unterschiedliche
Nutzungen und Funktionen. Die Nutzungen sind nach wie vor of-
fen.

Abbildung 16 Bahnausbesserungswerk/Lokrichthalle

Bahnausbesserungswerk und
ehem. Giterbahnhof-West, prob-
lematische ErschlieBungssituation

Quelle: Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH

An der Stral3e Im Speyer liegt die ehemalige Produktionsflache der
Firma Eybl-Bobinet. Die Firma hat zum Jahresende 2009 den
Standort aufgegeben, so dass hier Flachenpotenziale zur weiteren
Nutzung zur Verfigung stehen. Das gesamte Areal wurde von der
EGP Entwicklungsgesellschaft Petrisberg GmbH gekauft. Derzeit
laufen Abstimmungen mit der Entwicklungsgesellschaft Ausbesse-
rungswerk Trier-West Uber verschiedene Varianten der Erschlie-
Rung der beiden nebeneinander liegenden Areale sowie der Nut-
zung der Bestandsgebaude. Ziel der EGP ist ein Nutzungsmix aus
Wohnen, Dienstleistungen und Gewerbe auf der Flache zu etablie-
ren.

Das Moselufer weist ebenso stadtebauliche Missstande wie Po-
tenzialflache auf. Als Potenzialflache ist insbesondere die Flache
des ehemaligen EDEKA-Markts an der Aachener Stral3e zu be-

Firma Eybl (ehem. Bobinet)

Moselufer
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werten. Im Weiteren wird die Bau- und Nutzungsstruktur am Mo-
selufer, insbesondere entlang der Luxemburger Stralle, den
Standortmdglichkeiten direkt am Fluss und damit parallel der einer
attraktiven Freizeitlage nicht gerecht. Eine langfristige Umstruktu-
rierung im Zuge der verkehrlichen Veranderungen ist anzustreben.
Hierbei ist darauf zu achten, dass die Durchgangigkeit zum Was-
ser gewahrleistet und die Beziehung zwischen Mosel und Stadtteil
herausgearbeitet wird. Diese Zielsetzung ist insbesondere mit dem
erforderlichen Hochwasserschutz in Einklang zu bringen.

Das vorhandene Stadtteilzentrum ist aufgrund der stadtebaulichen
Gestalt, der wenigen Angebote und durch die hohe Verkehrsbelas-
tung aktuell nicht in der Lage, den Stadtteil insgesamt zu integrie-
ren und als Mittelpunkt fir Trier-West zu wirken. Der Einzelhandel
und die Dienstleistungen sind beschrankt auf einige wenige Ange-
bote fur den unmittelbaren Nahversorgungsbereich.

Zwar haben ein Mébelmarkt (Mobel Fesser) direkt an der Eurener
Stral3e sowie die dahinter liegende Halle mit E-Center, Rossmann,
Gastronomie und Diskothek einen Uberdrtlichen Einzugsbereich,
aber ihre Wirkung flr das Stadtzentrum ist aufgrund der Lage und
der Orientierung (fur Autokunden) eher rudimentar.

Weiterhin ist der direkte Bezug zum benachbarten Entwicklungs-
bereich ,Gneisenaukaserne” deutlich zu verbessern. Die hier be-
reits eingeleiteten Entwicklungen (vgl. Kap. 0) kénnen zur Stabili-
sierung und Attraktivierung des Stadtteilzentrums maRgeblich bei-
tragen, wenn es gelingt, beide Standorte gemeinsam zu integrie-
ren.

Stadtteilzentrum

Aktuelles ,Stadtteilzentrum*
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Abbildung 17  Potenzialflachen und kiinftige HaupterschlieBung

Potenzialflachen und kiinftige HaupterschlieBhng

neue HaupterschlieBung /\

B 51 n zwischen Hornstra Be ,.

und Im Speyer / chern. EDEKA
/ (Verknipfung zur Mosel)

Greisenaukaserne
(Wohnen und J der neus Westbahnhof
Gemeinbedarf) i !‘h .4

/ ( Il 1 Potenzial fur ein Stadtteilzentrum
lagerkaserne y & ll I y
(kinftigWohnen) & 4 ehem. Glterbahnhof-West

(Gewerbe)
Busbetrie bshof
[Mischnutzung]/

Bahnausbesserungswerk (westl. Teil)
und ehem. Sportplatz (kinftig Wohnen)

Lokrichthalle e | Bahnausbesserungswerk (ostl. Teil)

(Handwerk, Kultur, (Cewerbe)
r4

ﬁgf vertraglicher

nzelhandel) Potenzialflache Maoselufer

(kitnftigWohnen)

Quelle: Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH, Masterplan Trier-West
2010

2.6 Wichtigste Anderungen zum Masterplan
2.6.1  Ausgangssituation

Die wichtigste Anderung gegeniiber den Zielsetzungen des Mas-
terplans ist eine verédnderte Verkehrsfiihrung. Diese Anforderung
ergab sich daraus, dass die Flache des ehemaligen Ebyl-Bobinet-
Gelandes verauRert wurde und die neuen Eigentimer veranderte
Nutzungsvorstellungen fur das Gelande entwickelt hatten, die nicht
mit den verkehrlichen Planungen des Masterplans in Uberein-
stimmung zu bringen waren. Im Folgenden sollen zum einen die
Planungen aus dem Masterplan und die unterschiedlichen neuen
Varianten kurz dargestellt werden. Mit den sich ergebenden neuen
Anforderungen hat sich ein vertiefendes Verkehrsgutachten be-
fasst. > Die Auswirkungen der neuen Empfehlungen der Gutachter
auf die anderen Projekte bzw. Entwicklungen sind dann im Mal3-

5 Stadt Trier. Stadtebauliche, verkehrliche und schalltechnische Bewertung der Verkehrsfiihrung
in Trier-West. 2011. Autoren: FIRU Gfl mbH, Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH, R
+ T Ingenieure fir Verkehrsplanung, R + T Ingenieure fiir Verkehrsplanung
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nahmenkonzept in den Projektbdgen, sofern zum jetzigen Zeit-
punkt abzusehen, berlicksichtigt.

2.6.2 Inhalte der Masterplanung

Priméares Ziel im Masterplan ist es, Uber eine qualitativ hochwerti-
ge Standortentwicklung die Flachen marktkonform zu positionieren
und gleichzeitig zu verhindern, dass sich am Standort Entwicklun-
gen verfestigen, die einer qualitativ hochwertigen Nutzung entge-
genstehen. Im Masterplan ist vorgesehen, eine neue, mittig lie-
gende BundesstralRe (B 51n) zwischen der Stral3e Im Speyer und
der Bahnrampe bzw. Hornstral3e anzulegen. Damit soll erreicht
werden, dass die Bahnflachen des Guterbahnhof-West und das
ehemalige Bahnausbesserungswerk in einer herausragenden
Qualitat erschlossen werden.

Gleichzeitig wird davon ausgegangen, dass bei den bereits vorlie-
genden hohen Verkehrsbelastungen mit den entstehenden Neu-
verkehren das vorhandene StralResystem nicht mehr in der Lage
sein wird, alle Verkehre stadtvertraglich aufzunehmen. Insoweit
soll die ErschlieBungsfunktion der B 51n auch eine Entlastungs-
funktion fur die Eurener-, Luxemburger Stral3e, Aachener Stral3e/
Martinerfeld beinhalten.

Auf den ehemaligen Eybl-Flachen sieht der Masterplan den Rick-
bau der Bestandsbebauung und die Entwicklung von grof3ziigigen
Gewerbeflachen (>1.000 gm) vor. Dabei fihrt in Zukunft die Tras-
se der B 51 n durch das Gelande, welche mittels eines Kreisver-
kehrs an die StralRe Im Speyer angebunden wird.

Fur das Bahnausbesserungswerk sieht der Masterplan die Er-
schlielBung uber die neue Bundesstral3e vor und nimmt das Ge-
lande planerisch ,in die Mitte“. Die kiinftige Nutzung der Halle wird
im Masterplan als Schnittstelle zwischen den gewerblich geprag-
ten Bereichen am ehemaligen Guterbahnhof-West und den Wohn-
gebieten an der Eurener StralRe gesehen. Der westliche Anbau der
Halle soll demnach eher eine wohngebietsvertragliche Mischnut-
zung beinhalten, mit einem Schwerpunkt auf Biiros und Dienstleis-
tungen, wahrend die Halle selbst in der Bauleitplanung als Gewer-
be (GE) festgesetzt werden soll.

Je nach Ausbauzustand der neuen Verbindungsstral3e konnte
weiterhin das Stadteilzentrum teilweise vom Verkehren befreit
werden, so dass Mdglichkeiten fiir neue Qualitaten im offentlichen
Raum geschaffen werden koénnten. Darauf aufbauend kann Gber
die Neuentwicklung eines deutlich ablesbaren Zentrums dem
Stadtteil erstmals eine klare stadtische Kontur und Orientierung
gegeben werden, so dass die Mitte als Identifikationsort von Trier-
West eine neue Bedeutung erhalt.

Zielsetzungen des Masterplans

Richtung Pallien

Bahnquerung
Martinerfeld geschlossen

RichtungTrier Innenstadt

Richtu ng Trier Innenstadt
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Vorgesehen ist, zwischen Eurener StrafRe, HornstralRe und Bahn-
trasse in Hohe der Rémerbriicke eine Flache von ca. 1,8 Hektar in
Erganzung des bestehenden Einzelhandelsschwerpunkts zu ent-
wickeln.

Insbesondere durch die Neuordnung der Verkehrsfunktionen be-
steht die Chance, den Stadtplatz als Anziehungspunkt und ,Ge-
lenk" zwischen Trier-West und dem Stadtzentrum auszubilden.

2.6.3  Ziele der neuen Grundstiickseigentiimer

Als Alternative zur der im Masterplan dargestellten rein gewerbli-
chen Entwicklung der ehemaligen Eybl-Flache und dem Bau der B
51 n mit einem Verlauf Gber das Areal hat die EGP GmbH ein Um-
nutzungskonzept erstellt. Dabei wird die BundesstralR3e nicht tber
das Gelande geflihrt, sondern verbleibt auf der Luxemburger Stra-
Be. Dadurch besteht die Option, die Bestandsgebaude zu erhalten
und einer neuen Nutzung zuzufthren. Geplant ist die Umnutzung
der Geb&ude zu:

=  Biro-Lofts, Studios und Ateliers, Werkstatten fur Kreative

= Wohnlofts

= Kultur- und Veranstaltungshallen

= Temporar anmietbare Buroflachen

= Lagerflachen, Depots (ggf. temporar)

= Zusatzlich sind Neubauten an der Stral3e Im Speyer anstelle
der groR3en Lagerhalle in diesem Konzept méglich.

Die aktuellen Projektentwicklungsziele der Grundstiickseigentiimer
weichen insoweit in zweierlei Hinsicht von den Zielen des Master-
plans Trier-West ab:

= Die Nutzung ist im Gegensatz zum Masterplan nicht aus-
schliel3lich gewerblich ausgerichtet.

= Die mittig liegende Bundesstral3e ist nicht in die Planung mit
aufgenommen, eine Entlastungsfunktion fur die Eurener- und
Luxemburger Stral3e ist nicht bzw. nur sehr eingeschrankt vor-
gesehen.

Fur den Stadtteil Trier-West ist ein solcher Entwicklungsimpuls
kaum jedoch wichtig. Somit ist das Konzept zur Umnutzung des
Eybl-Gelandes sowie des Bahnausbesserungswerks als sehr posi-
tiv zu werten. Im Hinblick auf die im Gegensatz zum Masterplan
vorgesehenen empfindlichen Nutzungen (Dienstleistung, nicht
storendes Gewerbe, Wohnen) ist die Nicht-Bericksichtigung der
B 51 n nachvollziehbar.

Im sich mit dem Thema befassenden Verkehrsgutachten sind da-
her verschiedene Varianten zur Sicherung der Ziele der EGP
GmbH als auch der Ziele der Masterplanung abgeglichen worden
und unter den Aspekten von Stadtebau, Verkehr und Immissions-
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schutz betrachtet worden. Es wurde eine Variantendiskussion vor-
genommen, mit dem Ziel, das Vorhaben der EGP GmbH und die
Projektierung fir das Bahnausbesserungswerk mit den (auf den
gesamten Stadtteil bezogenen) Zielen des Masterplans zu harmo-
nisieren. Dabei wurde 6 alternative Losungen betrachten, die im
Einzelnen jedoch an dieser Stelle nicht wiedergegeben werden
sollen.

2.6.4  Ergebnis der Variantendiskussion einer neuen
verkehrlichen Entwicklung des Stadtteils

In dem Verkehrsgutachten wurden verschiedene Planfélle unter-
sucht. Als Ergebnis der Studie wird empfohlen, eine neue Verbin-
dungsstral3e in der untersuchten Form des Planfalls 3a umzuset-
zen, die eine anndhernden Gleichverteilung der Verkehre auf die
Eurener StralRe, Luxemburger Strale und einer neuen Verbin-
dungsstral3e anstrebt. Dabei wird die neue Verbindung zwischen
der Eurener StraBe am Knotenpunkt ,Eurener StraRe/ Uber Bri-
cken* und der StralRe ,Im Speyer* als Ergédnzung zur B 51 zugrun-
de gelegt. Damit fuhrt die neue Verbindungsstral3e tber das ehe-
malige Ebyl-Bobinet-Geldnde. Das noérdliche Ende bildet in der im
Verkehrsmodell umgelegten ersten Ausbaustufe der Knotenpunkt
,Eurener StraRe/ Uber Briicken“. Die B 51 verbleibt auf der Ver-
bindung Aachener StralRe — Luxemburger Stral3e. In einer zweiten
Ausbaustufe kann wie in Planfall 1 eine Verlangerung zur Horn-
stral3e umgesetzt werden. Dem Streckenabschnitt durch das Eybl-
Gelande ist eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/ h
hinterlegt. Mit diesen Verkehrswiderstanden ist garantiert, dass die
aufkommenden Verkehre der angestrebten Nutzung nicht entge-
genstehen. Die Verkehre sollen auf 8.000 Fahrzeige/Tag begrenzt
sein. In einer zweiten Ausbaustufe kann eine Verlangerung zur
Hornstral3e umgesetzt werden.

Um kinftige Entwicklungsoptionen im Hinblick auf die Reaktivie-
rung der Weststrecke und die ggf. damit einhergehende Schlie-
Bung des Bahnubergangs ,Martinerfeld” offenzuhalten, wird emp-
fohlen, den Planfall 4 im Blick zu behalten. Demnach missen bei
einer ggf. erforderlichen Sperrung des Bahniibergangs am Marti-
nerfeld musste die B 51n auf die Hornstral3e und die neue Verbin-
dungsstrale verlegt werden, da eine Durchfahrt Gber Martinerfeld
und Aachener Straf3e nicht mehr mdglich ware.

Weiterhin ist dringend darauf zu verweisen, dass die Luxemburger
Stral3e sehr zeitnah saniert werden muss. Allein mit dieser Mal3-
nahme sind larmtechnische Verbesserungen fiir die angrenzenden
Nutzer zu erreichen. Die heute schon sehr autororientierte Nut-
zungsstruktur kann nur durch eine Verbesserung der Larm-,
Gestaltungs- und Verkehrssituation erreicht werden.

Planfall 3a

Richtung Pallien

§
é
i
‘ (=== RichtungTrier Innenstadt
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B 49 Richtung Trier Innenstadt

» B 51

Planfall 4

Richtung Pallien

Bahnquerung
Martinerfeld geschlossen

Richtung Trier Innenstadt
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3 Ubergeordnete Ziele der Stadtteilentwicklung und
sich daraus ableitende Handlungsfelder

Mit dem Masterplan Trier-West wurden 2010 die wesentlichen
Inhalte zu Leitbild und Planungszielen fir die Entwicklung von
Trier-West benannt und beschlossen. Ubergeordnetes Ziel der
Gesamtentwicklung in Trier-West ist, die ungeordnete Gesamt-
struktur im Stadtteil Gber klare Raumkanten, Funktionszuweisun-
gen, gliedernde Grunrdume sowie neue Wegeverbindungen auf-
zuheben. Innerhalb der neu entstehenden Raumeinheiten werden
dann Nutzungsschwerpunkte festgelegt. Wesentliche Vorausset-
zung fir die neue Entwicklung von Quartieren und Nutzungsréu-
men ist die neue Verbindungsstralle, die das vorhandene Stra-
Rennetz entlastet und die alten Bahnflachen fir neue Nutzungen
erschlieRt. Uber die neue BundesstraRe 51 n wird auch die Er-
reichbarkeit des Stadtteils zu angrenzenden Stadtbezirken verbes-
sert. Um dem Stadtteil Trier-West eine neue ldentitéat zu geben,
sollen das Stadtteilzentrum neu geordnet und neue Nutzungen
hier gebiindelt werden. Die Mosel, zu der sich heute eher die
Ruckseiten der Bebauung zeigen, soll als Potenzial fur die Stadt-
teilentwicklung erschlossen werden.

Abbildung 18 Schwerpunktbereiche der Entwicklung

L/ P g i
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Quelle: Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH, Masterplan Trier-West
2010

Ubergeordnetes Gesamtziel fiir
Trier-West
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Aus der Ubergeordneten Zielsetzung werden bezlglich einzelner
Handlungsfelder die Ziele heruntergebrochen.

Handlungsfeld Wohnen

Der Stadtteil Trier-West soll als Wohnstandort qualifiziert werden.
Im Focus liegen die Zielgruppen, die ein innenstadtnahes und
doch ruhiges Wohnen suchen, wie z. B. Familien mit Kindern und
Senioren. Dazu werden zum einen auf den neuen bzw. freiwer-
denden Flachen, wie z. B. der Jagerkaserne, neue zielgruppen-
spezifische und innovative Wohnformen entwickelt, die einen ar-
chitektonischen, demografischen und das Image verandernden
Impuls fur das Wohnen im Stadtteil bringen. Zum anderen werden
auf anderen Flachen neue Mischformen von Wohnen und Arbeiten
unter einem Dach angeboten, wie z. B. die aktuellen Planungen
auf dem Eybl-Bobinet-Gelande. Auch im Bestand ist bei dem sich
abzeichnenden Generationenwandel darauf zu achten, dass die
.n die Jahre gekommenen Reihenhduser mit interessanten
Grundstuckzuschnitten durch attraktive Rahmenbedingungen von
jungen Familien neu besiedelt werden.

Handlungsfeld Gewerbe

Der Stadtteil Trier-West war und ist durch gewerbliche Nutzungen
gepragt. Aufgrund der Rahmenbedingungen (Lagen an der Bahn-
strecke, Umspannwerk und hochfrequentierten Durchfahrtsstra-
Ben) wird er auch dauerhaft ein stark durchmischter Stadtteil blei-
ben. In der weiteren Entwicklung des Stadtteils werden durch die
Verbesserung der Rahmenbedingungen jedoch neue Arbeitsfor-
men fir den Stadtteil gesucht, die der Innenstadtlage und der Mi-
schung mit Wohnen gerechter werden bzw. besser zu vereinbaren
sind. Die Entwicklung vom stark gewerblich/industriell gepragten
Bereich hin zum einem weitgefassten Dienstleistungsstandort in
traditionellen und alten Gebauden ist das Ziel, im dem sich sowohl
klassische als auch neue kreative Gewerbetreibende ansiedeln.
Ziel der Masterplanung ist, die eher stérenden und das Stadtbild
beeintrachtigenden Betriebe zu verlagern und durch neue Nutzun-
gen und auch neue Gewerbegebaude zu ersetzen, die das Image
des Stadtteils positiv bestimmen.

Handlungsfeld Moselufer

Das besondere Potenzial des Stadtteils ist die Lage an der Mosel.
Diese soll umfassend verwertet werden, z. B. mittels eines attrakti-
ven Wegebands entlang der Mosel fir Bewohner und Touristen,
mit dem der Stadtteil in das Stadtgeflige besser eingebunden wird.
Zum anderen sollen sich die Nutzungen zur Mosel hin 6ffnen; der
Stadtteil wird Uber verschiedenen Grinverbindungen mit der Mosel
verbunden. Mit einer attraktiven Bebauung soll das Moselufer ge-
rade fur neue Wohnformen interessant gemacht werden.
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Handlungsfeld Verkehr

Durch ein neues ErschlieBungssystem soll die Stadtteilstruktur neu
erschlossen und die Nutzbarkeit von Flachenpotenzialen ermdg-
licht werden. Die Durchfahrung des Stadtteils wird verbessert und
belastete Stral3en entlang empfindlicher Nutzungen werden beru-
higt. Die neue ErschlieBung ermdglicht neue Entwicklungen mit
hoherwertigen Nutzungen und bringt einen deutlichen Mehrwert.

Handlungsfeld Grin

Das Defizit an Grinraum wird durch verschiedene Durchgrinun-
gen ausgeglichen. Die Grinraume erhalten unterschiedliche Quali-
taten, von einer reinen Begriinung hin zu einem hochwertig gestal-
teten Stadtteilpark. Um den neuen Zielgruppen fur die angestreb-
ten Nutzungen (Wohnen und moderne Arbeitsplatze) ein adaqua-
tes Umfeld zu bieten, sind sowohl interessante Spiel- und Bewe-
gungsraume fur Kinder als auch ein inspirierendes Umfeld fir den
temporaren Aufenthalt erforderlich. Eine wesentliche Vorausset-
zung fur die Revitalisierung des Stadtteils ist somit ein aufeinander
abgestimmtes Griinraum- und Nutzungskonzept.

Handlungsfeld Beteiligung und Kommunikation

Die Aufgabe der Stadtteilentwicklung sowie der Zusammenarbeit
mit der zahlreichen Akteurs- und Eigentimerschaft sind von sehr
grolRer Komplexitat und beinhalten fir die Stadte neue Formen der
ressortibergreifenden Zusammenarbeit. Es sollte daher eine neue
Projektstruktur eingerichtet werden, die organisatorisch relativ un-
abhangig agieren kann. Zu diesem Zwecke wird die Grindung
eines ressortibergreifenden Projektteams Trier-West empfohlen.
Alle Arbeitsstrukturen sollen so organisiert sein, dass die Zusam-
menarbeit effizient und pragmatisch umzusetzen ist. Entschei-
dungskompetenzen und Kommunikationsstrukturen werden pro-
gramm- und projektbezogen festgelegt, um effizientes und strin-
gentes Arbeiten zu sichern. Um die Fille der Aufgaben zu erfiillen,
soll ein externes Stadtumbaumanagement eingesetzt werden. Die
Bewohnerinnen und Bewohner sind bei allen Planungsschritten
angemessen zu beteiligen.
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Abbildung 19 Leithild und Planungsziele

Uber die klaren Raumkanten in
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Stadtteil herstellt.
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2010
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4 Maflnahmen- und Handlungskonzept

4.1 Einleitung

Das nun folgende integrierte Maflinahmen- und Handlungspro-
gramm umfasst alle Projekte, MalRnahmen, Zielkonkretisierungen
etc., die dazu dienen, die beschriebenen Defizite und Probleme
auszugleichen, die Potenziale zu nutzen und den Stadtteil insge-
samt zu einem attraktiven und lebendigen Ort werden zu lassen.
Die Projektbeschreibungen haben zum jetzigen Zeitpunkt der ers-
ten Konkretisierungsphase nach dem Masterplan noch einen
Ubergeordneten Charakter; fiir fast alle Projekte miissen nach Pro-
jektstart Detailplanungen vorgenommen werden oder intensive
Konkretisierungs- und Abstimmungsgesprache etc. folgen.

Die MalRnahmen sind in Form eines Projektblattes dargestellt, in
dem die raumliche Zuordnung, das operative Projektziel und die
Projektbeschreibung eingefigt sind. Es folgen Kosten und Projekt-

beteiligte.

Projekt/MaRnahme, Ifd. Nr.

Titel des Projekts

Teilbereich

Prioritat

Projektziel

zur Ubersicht kurze Zielformulierung

Projektbeschreibung

Wie stellt es sich dar? - Kurze Beschreibung des Ist-Zustandes

Was soll gemacht werden? — Projektbeschreibung (Quelle der Abbildun-
gen immer: Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH, Masterplan
Trier-West 2010)

Wer ist beteiligt? (wenn hierzu Aussagen fir das Projekt relevant sind,
Beteiligte)

Welche Informationen sind zusatzlich fir das Projekt wichtig?

Projektlaufzeit

Wann soll die Planung erfolgen?
Wann soll die Umsetzung erfolgen?

Projekttrager

Stadt Trier oder anderer Trager?

Kosten

Kostenschatzung

Fordermittel

Stadterneuerung oder anderes Forderprogramm
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4.2 Hinweise zur Prioritatensetzung und zeitlichen
Umsetzung

In den folgenden Projektbégen sind die nach derzeitiger Einschat-
zung maoglichem Umsetzungszeitraume benannt. Diese sind im-
mer vorbehaltlich eine noch zu erreichenden Férderung zu sehen.

Zudem sind in den Projektbdgen Prioritaten gesetzt worden. Diese
beziehen sich nicht auf die zeitliche Umsetzung, sondern auf die
Bedeutung der einzelnen Malinahme flir die Zielerreichung der
Gesamtstadterneuerungsmaf3inahme. Die Prioritdtensetzung soll
Hilfestellung leisten fur den Fall, dass auf Grund von erforderlichen
Kostenreduzierung Projekte gestrichen oder geschoben werden
missen. Dann sollten dies an erster Stelle die Projekte mit einer
niedrigen Prioritat sein.

A: Projekte mit hdchster Prioritéat und Bedeutung fiir die Zieler-
reichung der Stadterneuerungsmaflnahme

B: Projekte mit hoher Prioritat und Bedeutung fur die Zielerrei-
chung der Stadterneuerungsmaflinahme

C: Projekte mit untergeordneter Prioritdt und Bedeutung flr
die Zielerreichung der Stadterneuerungsmaf3nahme

4.3 Hinweise zur Kostenschéatzung

Die in den Projektbogen aufgefilhrten Kosten stellen eine erste
projektbezogene Kostenschatzung dar. Die Ermittlung erfolgte auf
Basis des Masterplans Trier-West sowie weiterer konkreterer An-
gaben flr einzelne Projekte.

Die Kosten fir Altlastenuntersuchungen kdnnen zum jetzigen Zeit-
punkt nicht beziffert werden, da in Abhangigkeit der Vorbelastun-
gen und der Anzahl der tatsachlich zu untersuchenden Teilflachen
unterschiedliche Vorgehensweisen zum Ansatz gebracht werden
mussen (z. B. Bodenproben, lufthygienische Untersuchungen
etc.). Entsprechend erfolgt auch kein Kostenansatz zur Altlasten-
sanierung. Gleiches gilt auch fir Untersuchungen und Siche-
rungsmalRnahmen der Bodendenkmalpflege. Ebenfalls nicht be-
ricksichtigt wurden mégliche ErschlieBungsbeitrage, die durch die
Herstellung oder Aufwertung der oOffentlichen StraRen von Seiten
der Stadt Trier erhoben werden konnen, da die zukunftige Er-
schlieBungssituation zunachst grundsatzlich im Rahmen des Mobi-
litatskonzepts geklart und im weiteren Planungsverlauf konkreti-
siert werden muss. Auch die Kosten flr eventuell notwendige Be-
triebsverlagerungen sind nicht beriicksichtigt worden. Es wird da-
von ausgegangen, dass bestehende Pachtvertrdge mittelfristig
gekindigt werden koénnen, so dass keine Kosten fur Betriebsverla-
gerungen anfallen.
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Die Uberschlagliche Ermittlung der Grundstickskosten erfolgte
Uber die Annahme eines Einheitspreises gemaR des Oberen Gut-
achterausschusses fur Grundstickswerte, welcher generalisierte
Bodenrichtwerte fir Wohnbau- und Gewerbebauflachen erstellt
haté. Bei der Konkretisierung der Planungen sind grundstiicksspe-
zifische genauere Kosten in Abhéngigkeit der vorhandenen Rah-
menbedingungen zu ermitteln.

Die Kosten fiur die Neuanlage oder die Aufwertung von Grinfla-
chen sind pauschale Annahmen pro gm Flache, die u. a. fir die
Herstellung von Wegen, Béschungen, Rasenflachen, das Pflanzen
von Strauchern und Baumen sowie die Ausstattung mit Stadtmobi-
liar sowie Spielgeraten vorgesehen sind.

Die Kosten fir die HochbaumalRnahmen privater Investoren sind
Uberschlaglich aufgrund von Einheitspreisen anhand der stadte-
baulichen Darstellung im Masterplan Trier-West ermittelt worden
und dienen lediglich einer sehr groben Ubersicht der mdglichen
privaten Investitionen im Stadtteil. Diese Investitionen werden sich
aufgrund der geplanten Bebauungen und Nutzungen noch &ndern.

Andere Kosten sind auf Grund von Erfahrungswerten und ver-
gleichbaren Projekten und ihrer Umsetzung herangezogen wor-
den.

6 Quelle: Rheinland Pfalz - Oberer Gutachterausschuss f. Grundstiicks-
werte; URL:
http://www.lvermgeo.rlp.de/boriwe/boriwe_wohnen/wohnbaufl.php?anzei
gen=param&vgv_num=21100000 und
http://www.lvermgeo.rlp.de/boriwe/boriwe_gewerbe/gewerbefl.php?anzei
gen=param&vgv_num=21100000, Stand 12. Juni 2011
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Projektliste
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4.5 Projektgruppe A - Vorbereitende, Ubergeordnete
Planungen und Konzepte

45.1  Sicherung der Potenzialflachen durch Bauleitplanung zur
Steuerung der Siedlungsentwicklung

Projekt, Ifd. Nr.

Sicherung der Potenzialflachen durch Bauleitplanung zur Al
Steuerung der Siedlungsentwicklung

Prioritat

A

Projektziel

= Vorbereitende Steuerung der Stadtteilentwicklung

= Verhinderung unerwiinschter Ansiedlungen

= Gewabhrleistung von Planungssicherheit fir ansiedlungswillige Entwick-
lungstrager durch die Bauleitplanung

Projektbeschreibung

Fur viele Teilbereiche des Stadtteils werden mit dem Masterplan genaue neue
Nutzungen oder Nutzungsalternativen definiert. Um diese neuen Nutzungen
und Nutzungsalternativen mittel- bis langfristig zu erreichen, gilt es mit hoher
Prioritét fur alle vakanten Flachen Planungssicherheit zu schaffen. Es muss
verhindert werden, dass zwischenzeitlich andere, den Planungszielen kontrér
entgegenstehende Planungen von Seiten Dritter aufgrund alten Planungsrechts
bewilligt werden missen. Es herrscht groRRe zeitliche Dringlichkeit und sehr
akuter Handlungsbedarf. Selbst wenn einzelne Umsetzungen auch in absehba-
rer Zeit nicht gesichert sind, sind die Voraussetzungen jedoch jetzt und zeitnah
zu schaffen. Sofern noch keine Detailplanungen oder Nutzungsiuberlegungen
fur Teilflachen vorliegen, sind fur diese Flachen die Planungsiiberlegungen
weiter zu konkretisieren.

Fur einen GrofRteil der Flachen bestehen bereits heute Bebauungsplane bzw.
befinden sich in der Aufstellung. Allerdings ist bei der Aufstellung der Bebau-
ungsplane die oben genannte zeitliche Dringlichkeit ebenfalls gegeben, weil
auch Veranderungssperren innerhalb der nachsten ein bis zwei Jahre ablaufen.

Zur Verhinderung unerwiinschter Ansiedlungen und zur Gewaéhrleistung von
Planungssicherheit von ansiedlungswilligen Entwicklungstragern ist es zwin-
gend erforderlich, alle Bebauungspléane zu prifen, neu aufzustellen bzw. vor-
handene und nicht mehr zielkonforme Bebauungsplane zu andern.

Die wesentlichen Anforderungen an die Bauleitplanung sind:

= Steuerung und Ausschluss von gro3flachigem Einzelhandel

= Strukturierte Entwicklung qualitatvoller Gewerbeflachen und Wohnen
= Starkung des Einzelhandels im Stadtteilzentrum

= Steigerung erhaltenswerter Siedlungsstrukturen

= Aufwertung des Stadtbildes

Die Anderung der Bebauungsplane wird durch die Stadt Trier oder von ihr be-
auftragten Planungsburos durchgefihrt.

Hervorzuheben sind die Teilflachen Jagerkaserne und Betriebshof der Stadt-
werke, fur deren Umnutzung neue Bebauungsplane aufzustellen sind. Empfoh-
len wird, diese Bebauungsplane als vorhabenbezogene Bebauungsplane zu
erarbeiten und zukinftige Investoren an der Finanzierung der Planung zu betei-
ligen. (Projekte B1 und C5)
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Markusberg

3203

D Bebauungspline rechtsverbindlich PLANREC HTU BERSICH
Bebauungsplane mit Bekanntmachung der Stadt Trier
gsheschluf - Ausfertigungsmangel

Bebauungspléne im Verfahren

E Innen- und AuBenbereichssatzung E Stadtgrenze / Stadtbezirke 2&’;:2?&%2",;::
Projektlaufzeit Ab 2011 ff.
Projekttrager Stadt Trier, Investoren, Eigentiimer
Projektbeteiligte Stadt Trier, Eigentimer der betroffenen Flachen
Kosten n.n.
Fordermittel Kein Forderzugang, Finanzierung durch Stadt Trier oder die Eigentimer der

betroffenen Flachen
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4.5.2 Integration der vorgesehenen Strallenbaumal3nahmen in
ein gesamtstadtisches Mobilitdtskonzept

Projekt, Ifd. Nr.

Integration der vorgesehenen StralBenbaumaflnahmen in ein A2
gesamtstadtisches Mobilitdtskonzept

Prioritat

A

Projektziel

= Integration der StraBenplanungen fir Trier-West in das gesamtstadtische
Verkehrskonzept

Projektbeschreibung

Fir viele Planungen in Trier-West ist eine Integration der Planung in gesamt-
stadtische Planungen erforderlich, da sie nur unter Beriicksichtigung aller Ver-
netzungen umzusetzen sind. Dies betrifft in besonderem Male die Verkehrs-
planung. Da die verkehrliche Entlastung des Stadtteils als wichtigste Voraus-
setzung fur die gesamte Entwicklung des Stadtteils angesehen werden kann, ist
die frihzeitige Berucksichtigung und Einplanung dieser MalRnahme in die ge-
samtstadtische Mobilitatsplanung sehr wichtig.

Das Mobilitatskonzept ist Teil der Flachennutzungsplanung fiir Trier. Im Oktober
2004 hat der Stadtrat der Stadt Trier beschlossen, den Flachennutzungsplan
mit einem Planungshorizont bis 2020 aufzustellen. Im Rahmen der weiteren
Planungen zur Neuaufstellung des Flachennutzungsplans ist es erforderlich,
dass die im Masterplan Trier-West dargestellten Anderungen im StraRennetz
(Neubau der Verbindungsstraf3e) tiberdértlich geprift und in die Gesamtnetzpla-
nung einflieBen. Die Auswirkungen fur den gesamten Trierer Westen miissen
zwingend im gesamtstadtischen Mobilitdtskonzept Beriicksichtigung finden.
Grundvoraussetzung fir die raumlich-funktionale Aufwertung des Stadtteils
Trier-West und eine Reaktivierung der zahlreichen mindergenutzten Flachen im
zentralen Siedlungsbereich ist, dass eine neue ErschlieBung gesichert ist.

Die Erarbeitung eines gesamtstadtischen Verkehrskonzepts erfolgte durch die
Stadt Trier bzw. durch ein von ihr beauftragte Fachplanungsbiiro als Grundlage
fur die Neuaufstellung des Flachennutzungsplans. Dieses Mobilitdtskonzept soll
bis Ende 2011/Anfang 2012 im Entwurf vorliegen. Daraufhin erfolgt die Beteili-
gung aller Gremien. Die Fertigstellung ist fir den Sommer/Herbst 2012 geplant.
Im Rahmen dessen miuissen die Planungen auf Grundlage des Masterplans
Trier-West eingearbeitet werden.

Projektlaufzeit 2012
Projekttrager Stadt Trier
Projektbeteiligte Stadt Trier

Kosten

Kosten fallen flr dieses Projekt im Raum des Stadtumbaus nicht an.

Fordermittel

Kein Férderzugang, Finanzierung durch Stadt Trier
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45.3 Fortschreibung des gesamtstadtischen Einzelhandels-
konzepts zur Steuerung des Einzelhandels in Trier-West

Projekt, Ifd. Nr.

Fortschreibung des gesamtstadtischen Einzelhandelskonzept A3
zur Steuerung des Einzelhandels in Trier-West

Prioritat

A

Projektziel

= Starkung des Einzelhandelsschwerpunkts im Stadtteilzentrum
= Vermeidung von Fehlentwicklungen im Einzelhandelsbesatz

Projektbeschreibung

Ein Schwerpunkt der Planungsiiberlegungen im Masterplan Trier-West ist die
Weiterentwicklung des Stadtteilzentrums von Trier-West. Nur durch die Stéar-
kung des Einzelhandelsschwerpunkts als Bestandteil des offentlichen Infra-
strukturangebots kann eine integrierende, ortsbildpragende und imageférdernde
Wirkung vom Stadtteilzentrum ausgehen. Eine weitere wichtige Zielsetzung ist
die Verhinderung von ungewinschten Entwicklungen. Diese Ziele sind bei der
Erstellung des kommunalen Einzelhandelskonzepts sicher zu stellen. Dabei
sind entsprechend den aktuell gultigen Rechtsvorschriften Aussagen im Einzel-
handelskonzept zu treffen, so dass das Einzelhandelskonzept sowohl als
Grundlage fur die Flachennutzungsplanung als auch fur die Bauleitplanung
gelten kann.

Projektlaufzeit 2011-2012
Projekttrager Stadt Trier
Projektbeteiligte Stadt Trier
Kosten Kosten Stadt inkl. Férderung 40.000 EUR

Fordermittel

Forderzugang prufen




MaRnahmen- und Handlungskonzept @ 42

4.6 Projektgruppe B - Entwicklung Potenzialflachen westlich

der Eurener StralRe

4.6.1 Umnutzung der Jagerkaserne

Projekt, Ifd. Nr. Umnutzung Jagerkaserne Bl

Prioritat A

Projektziel . R“eaktivierung einer ehemals militarisch genutzten innerstadtischen Brach-
. giﬂ;?fung von Wohnraum fir neue Zielgruppen fir den Stadtteil

Projektbeschreibung Status Quo

Das grofite Flachenpotenzial fiir die Schaffung eines attraktiven Angebots an
neuen Wohnformen und Wohnangeboten ist die 6,8 Hektar grol3e Flache der
Jagerkaserne. Dies beinhaltet sowohl die rickwartigen Kasernenflachen als
auch die entlang der Eurener und Blicherstral3e liegenden erhaltenswerten
Hauptgebaude.

Im ndérdlichen Teil des Areals verlaufen Hochspannungsleitungen, die nicht mit
Neubauten unterbaut werden kénnen. Bedingt durch die Umstrukturierung der
Bundeswehr wird von einer kurzfristigen Aufgabe der militdrischen Nutzung
ausgegangen. Die Bundeswehr plant Ende des Jahres 2011 den Standort Trier-
West aufzugeben. Die Zukunft des Kreiswehrersatzamtes ist noch nicht abseh-
bar.

Planung

Im Masterplan wurde die Umnutzung des Kasernengeléndes zu Wohnzwecken
vorgeschlagen und ein stadtebaulicher Vorentwurf skizziert. Wahrend unterhalb
der Hochspannungsleitungen der Stadtteilpark entstehen soll, ist der Grof3teil
der Flache mit unterschiedlichen Eigenheimtypen beplant. Als Folgenutzung fir
stadtbildpragende Gebaude an der Eurener und Bliicher Stral3e sind alternative
Wohnformen sowie Biros und Dienstleistung denkbar. Um ein neues Image fur
Trier-West zu erreichen, mussen alle NeubaumalRnahmen einen besonderen
Impuls geben. Daher soll hier ein innovatives Quartier in Bezug auf energeti-
sche Konzepte, Architektur, Lebens- und Wohnkonzepte entwickelt werden.
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Stichworte:

Wohnen mit der Sonne,
Klimaschutzsiedlung,
gemeinschaftliche Gar-
tennutzung, Baugrup-
penkonzepte, Stadtvil-
len

Folgende weitere Projektbausteine sind in einem ersten Schritt zur Umnutzung
des Kasernenareals vorgesehen:

= Konkretisierung der Anforderungen an die Planung nach Bedarfserfassung

= Auslobung und Durchfiihrung eines Realisierungs-/Investorenwettbewerbs
fur die Umnutzung der Jagerkaserne zur Sicherung besonderer stadtebauli-
cher und architektonischer Qualitat

=  Erarbeitung von Nutzungsvarianten fir die Bestandsgebdude an der Eure-
ner Stral3e

= Vorhaben- und ErschlieBungsplan

= Dabei sollen sowohl die Durchfilhrung des Wettbewerbs wie auch die Er-
schlieBung durch einen privaten Investor ilbernommen werden.

Altlastenuntersuchung

Im Vorfeld der weiteren Planungen sind fir das gesamte Kasernengeléande
nach Aussage des Bauverwaltungsamtes Trier in Abhéangigkeit der Folgenut-
zung Altlastenuntersuchungen in Abstimmung mit den Fachbehdrden zu veran-
lassen.

Zeitliche Realisierung

Um bedarfsgerecht infrastrukturelle Angebote gewahrleisten zu kénnen und in
den nachsten Jahren ein kontinuierliches Angebot an Neubauobjekten vorhal-
ten zu kénnen, soll das neue Wohnquartier in mehreren Phasen entwickelt wer-
den. Damit wird auch verhindert, dass sich im Stadtteil Trier-West eine insulére
Lage entwickelt, deren Bewohner alle relativ gleichzeitig eingezogen/zugezogen
sind und die sich in der Regel aus identischen Alterskohorten rekrutieren. Die
zeitlich gestreckte Entwicklung gewahrleistet eine altersspezifische Durchmi-
schung und eine verbesserte Integration in den Stadtteil. Gleichzeitig sind bei
der Neuentwicklung von Wohngebieten die Bedarfe an sozialen Infrastruktur-
platzen in Kindergarten und Schulen zu berlicksichtigen.

Entwicklung von Grunflachen

Parallel zum Tempelweg sowie unterhalb der Hochspannungsmasten sind je-
weils lineare Griinziige vorgesehen, die tber eine weitere Grinflache zwischen
Neubaugebiet sowie Bestandsgebduden an der Eurener Stral3e verbunden
werden. Diese beiden Grinzige dienen gleichermaf3en der Naherholungsfunk-
tion im Quartier wie auch der Verbindung des Moselufers mit den Moselhdhen
(Projekt F9).
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ErschlieBung

Die MIV-ErschlieBung kann priméar Uber den Tempelweg erfolgen, eine zweite
Anbindung an die Stral3e Am Irrbach ist zu prifen. Wegeverbindungen tber die
neuen Grinflachen gewéhrleisten zusatzlich die Durchlassigkeit fur FulRganger
und Radfahrer im Quartier.

Entwicklung des neuen innerstadtischen Wohnquartiers Jagerkaserne

Auf Grundlage des Investorenwettbewerbs bzw. des Bebauungsplans erfolgen
die Entwurfsplanung und Bauantragstellung fiir die Bebauung der riickwartigen
Flachen der Jagerkaserne.

Die Kosten fiur den éffentlichen Grinzug inkl. Grunderwerb sind in Projekt F10
enthalten

Projektlaufzeit

2012-2018

Projekttrager

Stadt Trier, Investor

Projektbeteiligte

Bund (BIMA), Stadt Trier

Kosten

Kosten Stadt inkl. Férderung
(Kosten Wettbewerb) 100.000 EUR

Konkret kdnnen die Gesamtkosten aufgrund der fehlenden Planungen zurzeit
nicht beziffert werden. Es ist davon auszugehen, dass private Investitionen in
einer GrofRenordnung von rund 41,5 Mio. Euro erfolgen kénnen.

Die Kosten fiir den 6ffentlichen Griinzug inkl. Grunderwerb sind in Projekt F10
enthalten

Forderung

Stadtebauliche Erneuerung, KfW, Wohnraumférderung, Férderprogramm hoch-
energieeffiziente Gebaude
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4.6.2  Schaffung von seniorengerechtem Wohnraum inkl.
entsprechender sozialer Infrastruktur in den Haupt-
gebauden der Jagerkaserne

Schaffung von seniorengerechtem Wohnraum inkl. entspre-

Projekt, Ifd. Nr. chender sozialer Infrastruktur in den Hauptgebauden der Ja- B2
gerkaserne

Prioritat A

Projektziel * Umnutzung stadtbildpragender Gebaude

= Schaffung von bedarfsgerechtem Wohnraum fiir eine Senioren
= Einrichtung einer Sozial- und Servicestation

Projektbeschreibung

Status Quo

An der Eurener Stral3e und der Bliicherstral3e liegen insgesamt sieben mehrge-
schossige Kasernengebaude, in denen administrative Nutzungen der Bundes-
wehr verortet sind. Die Gebdude stehen nicht unter Denkmalschutz, werden
aber aufgrund ihrer stéadtebaulichen Konfiguration und ihrer ortsbildpragenden
Architektur als erhaltenswert eingestuft.

Planung

Fur diese Hauptgebaude der Jagerkaserne kénnen sich mit der Herabstufung
Eurener StralRe in Verbindung mit dem angrenzenden neuen Wohngebiet und
der geplanten Griinanlagen hohe Standortqualitaten ergeben.

Zielsetzung ist es, in einem Teil der Gebaude barrierefreie Wohnungen zu
schaffen, die fir eine altere Klientel (60+) attraktiv sind. Zielfihrend ist bei einer
solchen Projektentwicklung, mdglichst unterschiedliche WohnungsgréRen und
gof. auch Wohnformen zu konzipieren, die je nach Nachfrage baulich umge-
setzt werden konnen. D. h. neben unterschiedlichen Wohnungszuschnitten in
der GroRRenordnung von 2 - 4 Zimmern (45 - 90 gm Grdl3e), sind auch betreute
Wohngruppen oder Seniorenwohngemeinschaften denkbar. Bei einer durch-
schnittlichen Wohnungsgréf3e von 65 gm ist hier mit ca. 170 neuen Wohnein-
heiten zu rechnen.

Das Angebot einer Sozial- und Servicestation im Gebdaude ist fir viele éltere
Mitbirger ein mafRgebliches Kriterium fiir die Wohnungswahl. Daher kann mit
der Integration einer oder mehrerer Servicestationen von Anbietern in der Al-
tenpflege in den Erdgeschossen und/oder in einem der westlichen Gebaude an
der BliicherstraBe ein positiver Vermarktungsaspekt geschaffen werden. Damit
wird fiir die Hauptgebaude der Jagerkaserne ein Alleinstellungsmerkmal entwi-
ckelt, das marktkonform und sozial relevant ist. Auch sind Synergien mit dem
auf dem dahinter liegenden Gelande der Jagerkaserne liegenden Familienwoh-
nen zu erwarten.

Grundsatzlich sind diese vorgeschlagenen Nutzungen auf ihre Durchfiihrbarkeit

hinsichtlich Bestand, Kosten und Bedarf zu Uberprifen. Ggf. ist das mdgliche
Nutzungsspektrum zu erweitern.
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Vorgeschlagen wird ein Investorenwettbewerb flr das neue Wohngebiet Jager-
kaserne (Projekt B1l), bei dem die Bestandsgebaude in die Planung integriert
werden. So kdnnte das gesamte Gelande von einem gemeinsamen Projektent-
wickler umgesetzt werden Bei der Entwurfsplanung soll darauf geachtet wer-
den, dass eine funktionale Verzahnung mit dem rickwartigen Wohngebiet er-
folgt. GleichermalRen sollte bei der Sanierung der Fassaden und des Wohnum-
felds auf die historische Bausubstanz Riicksicht genommen werden.

Weiterhin ist zu klaren, ob die Gebaude zukinftig von einer Immobiliengesell-
schaft bewirtschaftet werden, oder ob nach der Sanierung der Verkauf der
Wohnungen an Einzeleigentiimer zielfihrend ist.

Projektlaufzeit

2012-2018

Projekttrager

Investor

Projektbeteiligte

Bund (BIMA), Stadt Trier, Wohlfahrtsverb&nde

Kosten Konkret kdnnen die Gesamtkosten fir die Umnutzung der Jagerkaserne auf-
grund der fehlenden Planungen zurzeit nicht beziffert werden. Es ist davon aus-
zugehen, dass private Investitionen in einer Gré3enordnung von rund 22,2 Mio.
Euro erfolgen kdnnen.

Foérderung Stadterneuerung, KfW-Foérderung, Soziale Wohnraumférderung - Aus alten

Kasernen werden attraktive Wohngebiete, Rheinland Pfalz férdert Umwandlung
von Militarwohnungen in Miet- und Eigentumswohnungen
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4.7 Projektgruppe C - Entwicklung der Potenzialflachen
zwischen Eurener Strafe und Bahntrasse

4.7.1  Umnutzung des ehemaligen Bahnausbesserungswerks

Projekt, Ifd. Nr. Umnutzung des ehemaligen Bahnausbesserungswerks C1
Prioritat A
Projektziel * Umnutzung eines stadtbildpragenden Gebaudes

= Reaktivierung einer grof3flachigen innerstadtischen Brachflache

Projektbeschreibung

Status Quo

Die Halle des Bahnausbesserungswerks (Lokrichthalle) sowie die angrenzen-
den ehemaligen Bahnflachen liegen seit Mitte der 1980er Jahre weitgehend
brach. Teilweise haben Ausparzellierungen stattgefunden (Aldi). Die Wohnge-
b&aude an der Eurener Stral3e einschlielich der Direktorenvilla wurden in den
vergangenen Jahren saniert. Weiterhin gehért zum Geléande des Bahnausbes-
serungswerks die Karl-Réver-Sporthalle. Die Sporthalle steht seit 2004 leer.

Die im Jahre 1911 ertffnete, denkmalgeschitzte Lokrichthalle ist in einem sehr
schlechten baulichen Zustand. Die rund 170 Meter lange und knapp 90 Meter
breite Halle pragt aufgrund Ihrer Dimension das weite Umfeld und ist ein we-
sentliches Wahrzeichen Trier-Wests.

Die grundlegenden Standortqualitaten der Flachen waren bereits Grundlage fiir
verschieden Investitionsabsichten, die allerdings aus verschiedenen Griinden
nicht zum Tragen gekommen sind. Neben den hohen Investitionen, die fir eine
Umnutzung zu tatigen sind, spielt dabei auch die Erschlieungssituation des
Areals eine groRRe Rolle. Aktuell sind lediglich zwei Anbindungen an das Gelan-
de vorhanden. Neben der Zufahrt tGber die Eurener Straf3e, welche mitten durch
den Stadtteil an schitzenswerten Wohnquartieren vorbeiflihrt, besteht eine
zweite schmale Zufahrt von der Luxemburger StralRe mit Unterquerung der
Bahntrasse. Fiur zukinftige Nutzungen, die einen hohen Ziel- und Quellverkehr
generieren, ist der Standort ohne eine grundlegende Anderung der Erschlie-
Bung nicht nutzbar.

in I-
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Die Lokrichthalle sowie die angrenzenden Freiflachen des ehemaligen Bahn-
ausbesserungswerks sind im Eigentum der Entwicklungsgesellschaft Ausbes-
serungswerk Trier-West und werden vorwiegend durch ein Abbruchunterneh-
men genutzt. Die Stadt Trier ist in engem Abstimmungsprozess mit dem Eigen-
timer, es konnte jedoch bis dato keine Lésung fir den Standort erreichen wer-
den.

Am 11. Mai 2010 hat der Rat der Stadt Trier den Aufstellungsbeschluss fir den
Bebauungsplan BW 61 vom 07. September 2000 aufgehoben und neu gefasst.
Gleichzeitig wurde der Erlass einer Veranderungssperre als Satzung beschlos-
sen, welche bis am 17. Mai 2012 ablauft.

Planung

In einem ersten Schritt ist es zwingend erforderlich, mit dem Eigentiimer weiter-
hin an einer nutzungsorientierten Lésung zu arbeiten, die den Zielen der Mas-
terplanung entspricht. Durch den Verkauf der Ebyl-Bobinet-Flachen an die Ent-
wicklungsgesellschaft Petrisberg GmbH hat es vertiefende Gesprache und ge-
meinsame Planungsabsichten der Grundstiicksnachbar gegeben. Ziel ist einen
gemeinsamen Standort fir Wohnen, Dienstleistungen und nicht stérendes Ge-
werbe zu entwickeln. Erste Planungen liegen vor, sind aber zum Zeitpunkt der
Gutachtenerstellung noch nicht vom Eigentiimer freigegeben. Die Planungsab-
sichten umfassen auch den Gedanken, die Lokrichthalle teilweise fiir Wohn-
zwecke umzunutzen.

Die westlich an die Lokrichthalle angrenzende Freifliche soll als Wohngebiet
entwickelt werden (Projekt C2).

Die Stellplatzsituation ist im weiteren Verfahren zu klaren. Nordlich wird das
Areal in Zukunft von dem zentralen Stadtteilpark (Projekt C6) umschlossen;
eine weitere Grinflache im Siden der Lokrichthalle dient als Pufferzone zwi-
schen Wohn- und Gewerbebereichen.

Fur dieses Areal gilt die Veranderungssperre nach Aufstellungsbeschluss des
Bebauungsplans BW 61.

Immissionschutzgutachten

Trotz einer Entzerrung von sich Uberlagernden Nutzungen, handelt es sich in
Trier-West nach wie vor um eine innerstadtische Gemengelage. Dies bedeutet,
dass das Nebeneinander der vorhandenen und geplanten Nutzungen ist zu
dicht, als dass auf das Thema Abstandsflachen abgestellt werden kann. In der
Bauleitplanung mussen fiir die einzelnen Teilgebiete auf Grundlage von Fach-
gutachten zum Immissionsschutz (insbes. Schallschutz), vertiefende Regelun-
gen getroffen werden, z. B. Uber die Festsetzung von flachenbezogenen Schall-
leistungspegeln oder von aktiven bzw. passiven SchallschutzmaRnahmen. Eine
kritische Stelle ist z. B. im Siden des Wohngebiets ,Neues Wohnen am Park*
zu sehen. Hier stoRen bestehende gewerbliche Nutzung und neue Wohnnut-
zung direkt aneinander. Zu beachten ist, dass hier die neue Wohnnutzung als
heranriickende Bebauung als Ursache fur mdgliche Nutzungskonflikte zu wer-
ten ist. Demnach ist die Bauleitplanung gehalten, Vorkehrungen zum Immissi-
onsschutz im Bebauungsplan fur das Wohngebiet zu verankern.

In diesem Zusammenhang ist es notwendig, sehr friihzeitig in der Planungs-
phase ein entsprechendes Fachgutachten erstellen zu lassen, um von vornher-
ein diese Nutzungskonflikte planerisch zu unterbinden.

Altlastenuntersuchung

Fur die Flachen sind nach Aussage des Bauverwaltungsamtes Trier in Abhan-
gigkeit der Folgenutzung Altlastenuntersuchungen in Abstimmung mit den
Fachbehorden zu veranlassen.

Bauleitplanung
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Aufbauend auf den vorangegangenen Untersuchungen und Konzepten ist fur
das gesamte Areal der Bebauungsplan BW 61 zu erarbeiten. Dabei sollen die
verkehrlichen und grinordnerischen MaflRnahmen planungsrechtlich gesichert
werden. Dabei sind die Zielsetzungen des Masterplans Trier-West fur diese
Flache zu berlcksichtigen.

Projektlaufzeit

Ab 2013-2016

Projekttrager

Stadt Trier, Entwicklungsgesellschaft Ausbesserungswerk Trier-West mbH oder
weitere private Investoren

Projektbeteiligte

Denkmalpflege

Kosten

Kosten Stadt inkl. Férderung
(Nutzungskonzept, Fachgutachten Immissionsschutz) 34.000 EUR

Aufgrund der fehlenden Planungen kdnnen zurzeit keine konkreten Kosten be-
ziffert werden.

Fur die nordliche ErschlieBung und die Gestaltung der Freiflachen im direkten
Umfeld der Lokrichthalle sind Kosten von rund 770.000 Euro ermittelt worden.
Eine Kostenschatzung fiir die stdliche ErschlieBung der Lokrichthalle kann erst
erstellt werden, wenn eine konkretere Planung vorliegt.

Die Hochbaukosten kénnen erst nach Konkretisierung der Planungen ermittelt
werden. .

Fordermittel

Stadterneuerung
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4.7.2  Entwicklung des Wohngebiets ,Neues Wohnen am Park*

Projekt, Ifd. Nr. Entwicklung des Wohngebiets , Neues Wohnen am Park* Cc2
Prioritat B
Projektziel = Reaktivierung einer Brachflache

= Entwicklung eines neuen Wohnquartiers
= Schaffung hoher Wohnumfeldqualitat durch Platze und Stadtgriin

Projektbeschreibung

Status Quo

Zwischen der Lokrichthalle, dem Lebensmitteldiscounter und dem Wohnstand-
ort an der Eurener StralRe sowie der Gewerbenutzung Im Speyer befindet sich
eine grof3ziigige, heute ungenutzte Freifliche, welche funktional der
Lokrichthalle zugeordnet ist und raumlich einen ,Puffer* zwischen Wohnen und
Gewerbe bildet. Die Flache befindet sich im Eigentum der Entwicklungsgesell-
schaft Ausbesserungswerk Trier-West mbH.

Planung

Es ist ein neues Wohnquartier mit hoher Wohnqualitat geplant. Der Masterplan
zeigt auf dem rund 3,2 Hektar groRen Areal beispielhaft eine Bebauung Uber-
wiegend aus Einfamilienreihen- und -doppelh&usern sowie einem kleinen Anteil
freistehender Einfamilien- und
Mehrfamilienh&auser. Far die
Einfamilienhausbebauung  kénnen
unterschiedliche Grundstucksgrof3en
von ca.160gm bis 560 gm zur
Verfligung gestellt werden. Der
Masterplan beziffert dabei die Anzahl
der mdoglichen Wohneinheiten auf
rund 60, welche in zwei
Bauabschnitten bedarfsorientiert
umgesetzt werden sollen. Denkbar
ist es an dieser Stelle, ein
Modellquartier mit  hochenergie-
effizienten Gebauden zu errichten.

/ Eine hohe Freiraumqualitdt soll
durch drei Nachbarschaftsplatze und eine Grinflache mit Spielméglichkeiten
gewahrleistet werden. Die besondere Attraktion des Standorts besteht zusétz-
lich in seiner zentralen Lage, dem unmittelbaren Zugang zu Grin- und Freifla-
chen Uber den geplanten Stadtteilpark nordlich der Lokrichthalle und der rdum-
lichen Nahe von Infrastruktureinrichtungen und zukinftig entstehenden Arbeits-
platzen.

Die ErschlieBung soll durch eine Stichstral3e ausgehend von der Eurener Stra-

Be erfolgen, welche gleichzeitig als Nebenanbindung der Lokrichthalle fungie-
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ren kann. Dabei ist ein Kostenschliissel zu erarbeiten, der die anfallenden Er-
schlieBungskosten auf die zukiinftigen Eigenheimbesitzer bzw. die westlichen
Nutzungseinheiten der Lokrichthalle aufteilt.

Eine Entwicklung dieser Flache kann nur im Zusammenhang mit der Folgenut-
zung fur die Lokrichthalle erfolgen, so dass keine Nutzungskonflikte auftreten.

Projektlaufzeit

Ab 2014

Projekttrager

Entwicklungsgesellschaft Ausbesserungswerk Trier-West mbH oder weiterer
privater Investoren

Projektbeteiligte

Stadt Trier

Kosten

Aufgrund der fehlenden Planungen kdnnen zurzeit keine konkreten Kosten be-
ziffert werden. Es ist davon auszugehen, dass private Investitionen in einer
GrolRenordnung von rund 30,7 Mio. Euro erfolgen kénnen.

Foérderung

KfwW, Wohnraumférderung, Férderprogramm hochenergieeffiziente Gebaude
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4.7.3 Umnutzung des Gelandes des Guterbahnhofs in neue

Gewerbeflachen
Projekt, Ifd. Nr. Umr.l.utzung des Gelandes des Guterbahnhofs in neue Gewer- c3
beflachen
Prioritat C
Projektziel = Reaktivierung einer innerstadtischen Brachflache

=  Entwicklung neuer Gewerbeflachen

Projektbeschreibung

Status Quo

Westlich der Bahntrasse erstreckt sich das Areal des ehemaligen Giterbahn-
hofs Trier-West. In den vergangenen Jahren sind Teilflachen bereits umgenutzt
worden wie z. B. der Edeka-Markt im Stadtteilzentrum. Ein gréRerer Teil wird
derzeit noch gewerblich genutzt.

Die Flachen in Richtung Norden parallel zur Bahntrasse befinden sich im We-
sentlichen in Eigentum der Deutschen Bahn AG/aurelis Real Estate GmbH &
Co. KG und werden durch die Firma Remondis sowie weitere kleinere Firmen
genutzt. Die Entwidmung dieser ehemaligen Bahnflachen ist bereits vollzogen.

Am 11. Mai 2010 hat der Rat der Stadt Trier den Aufstellungsbeschluss fir den
Bebauungsplan BW 61 vom 07.09.2000 aufgehoben und neu gefasst. Gleich-
zeitig wurde der Erlass einer Veranderungssperre als Satzung beschlossen,
welche am 17. Mai 2012 ablauft.

Planung

Diese Flachen kénnen im Zusammenhang mit der neuen Verkehrsanbindung
als attraktive Gewerbestandorte fiir nicht-stérendes Gewerbe oder Dienstleis-
tungen und Bironutzungen entwickelt werden. Hier sind jedoch durch eine dif-
ferenzierte Bedarfsanalyse der genaue Bedarf und die Zielgruppen zu ermitteln.
Es kdnnen auch gréRere Flachenbedarfe ab ca. 1.000 gm Flache Grundstiicks-
groRRe realisiert werden. Die ErschlieBung dieser neuen Flachen muss von der
Verbindungsstral3e aus erfolgen.

Umsetzungsschritte

= Beriicksichtigung der Planungen fir diese Flachen bei der Neuaufstellung
des Bebauungsplans BW 61, eventuell in zwei Teilflachen (Projekt A1)

= Altlastenuntersuchungen

= Vermarktung der Grundstiicke

=  Grunderwerb

=  Freimachung des Gelandes

= ErschlieBung des Gelandes (sofern diese nicht ausschlieBlich Uber die
neue Verbindungsstral3e erfolgt)

= Neubaumaflinahmen (Entwurf, Ausfiihrungsplanung und Umsetzung)

Projektlaufzeit

Ab 2018

Projekttrager

Eigentiimer, private Investoren

Projektbeteiligte

Stadt Trier

Kosten

Aufgrund der fehlenden Planungen kdnnen zurzeit keine konkreten Kosten be-
ziffert werden. Es ist davon auszugehen, dass private Investitionen in einer
GréRenordnung von rund 12,2 Mio. Euro erfolgen kénnen.

Foérderung
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4.7.4  Umnutzung der Flachen der Firma Eybl-Bobinet in

Varianten
Projekt, Ifd. Nr. Umnutzung der Flachen der Firma Eybl-Bobinet Cc4
Prioritat A
Projektziel = Reaktivierung einer ungenutzten Gewerbeflache

= Schaffung neuer attraktiver Gewerbeflachen

Projektbeschreibung

Status Quo

An der StraBe Im Speyer liegt die ehemalige Produktionsflache der Firma Eybl-
Bobinet. Die Firma hat zum Jahresende 2009 den Standort aufgegeben, so
dass hier Flachenpotenziale zur weiteren Nutzung zur Verfigung stehen. Aktu-
ell ist das Grundstiick mit Hallen unterschiedlicher Gréf3e und Baualter sowie
drei Nebengebauden bebaut. Das Gelande ist im Eigentum der Entwicklungs-
gesellschaft Petrisberg GmbH.

Am 11. Mai 2010 hat der Rat der Stadt Trier den Aufstellungsbeschluss fir den
Bebauungsplan BW 61 vom 07. September 2000 aufgehoben und neu gefasst.
Gleichzeitig wurde der Erlass einer Veranderungssperre als Satzung beschlos-
sen, welche am 17. Mai 2012 ablauft.

Planung

Aktuell erarbeitet Entwicklungsgesellschaft Petrisberg GmbH gemeinsam mit
dem Eigentiimer der Lokrichthalle ein neues Nutzungskonzept. Maf3geblich soll
ein neuer Standort mit Wohnen, Loftwohnen, Dienstleistungen und nicht sto-
rendem Gewerbe entstehen. AbschlieRend abgestimmte Planungen lagen zum
Zeitpunkt des Abschluss des Gutachtens noch nicht vor.

Weitere Schritte sind:

= Intensive Abstimmung Uber die Entwicklung der Flache mit dem Eigentimer
= Altlastenuntersuchung

=  Grunderwerb fiir neue Verbindungsstralle

= Freimachung des Gelandes

= Baumafnahmen inkl. Planungsleistungen

Die Umsetzung der Strallenbaumaflnahme ist im Projekt G1 beschrieben.

Projektlaufzeit

Planungen laufen, Umnutzung ab 2012

Projekttrager

EGP Entwicklungsgesellschaft Petrisberg GmbH

Projektbeteiligte

Stadt Trier, Bund

Kosten

Die Kosten kdénnen aufgrund noch laufender Planungen fur das Gelande Eybl-
Bobinet zurzeit nicht beziffert werden.

Fordermittel
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4.7.5 Umnutzung des Betriebshofs der Stadtwerke als Standort
fur Dienstleistungs- und Gewerbeansiedlungen

(Technologiepark)

Projekt, Ifd. Nr.

Umnutzung des Betriebshofs der Stadtwerke als Standort fir cs5
Dienstleistung- und Gewerbeansiedlung

Prioritat

B

Projektziel

= Reaktivierung einer innerstadtischen Brachflache
= Schaffung attraktiver Flachen fir Dienstleistungen/Gewerbe; alternativ:
Entwicklung eines Technologiezentrums

Projektbeschreibung

Status Quo

Gegenuber der Jagerkaserne, direkt an der Eurener Stral3e, liegt der ehemalige
Verkehrshetriebshof der Stadtwerke Trier mit ca. 2,5 ha Flache. Die Flachen
stehen zur Disposition und kénnen bis auf die Trafostation, die dauerhaft beste-
hen bleibt, einer neuen Nutzung zugefihrt werden. Die direkte Nachbarschaft
zum Elektrizitatswerk sowie das weitere Umfeld bedingen, dass fir die Flachen
eine Nachnutzung in Richtung Gewerbe bzw. Mischnutzung vorgesehen ist.
Auch ist denkbar, dass hier ein Technologiezentrum entwickelt wird, besonders
im Hinblick auf eine mdgliche Kooperationen mit der Fachhochschule. Ein Be-
bauungsplan besteht derzeit fur die Flache nicht.

Planung

Im Vorentwurf, der im Masterplan dargestellt ist, ist die Flache des Umspann-
werks, die westlich an den Verkehrsbetrieb anschliel3t, miteingebunden. Dies
soll als Option dahingehend verstanden werden, dass, falls die Teilflachen im
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Umspannwerk nicht mehr benétigt werden, diese einer hochwertigen Nutzung
zugefuhrt werden kénnen. Allerdings werden nach aktuellen Erkenntnissen alle
Betriebsflachen auch dauerhaft benétigt. Somit sind Teilbereiche aus der stad-
tebaulichen Entwurfsskizze herauszunehmen.

Die HaupterschlieBung erfolgt tber den bestehenden Anschluss an die Eurener
Stral3e in Form einer kleinen RingerschlieBung, die das Gebiet Gber FuRwege
mit der stdlich liegenden ehemaligen Lokrichthalle verbindet. In diesem Bereich
kénnen so auf rund 2,2 Hektar Bruttobauland Misch- und Gewerbenutzungen
entstehen.

Als Grundlage fir die Projektentwicklung soll ein Investorenwettbewerb durch-
geflhrt werden, der neben der Analyse konkreter Nutzungsoptionen eine hoch-
wertige stadtebauliche Gliederung und Gestaltung des Areals gewahrleisten
soll. Darauf aufbauend muss fiir das Projektgebiet ein Bebauungsplan aufge-
stellt werden, der als Vorhaben- und ErschlieBungsplan durch den zukinftigen
Investor finanziert werden soll.

Konkret beinhaltet dieses Projekt folgende Bausteine:

= Auslobung und Durchfiihrung eines Investorenwettbewerbs
= Altlastenuntersuchung

= Vorhaben- und ErschlieBungsplan

=  Grunderwerb

= Freimachung des Gelandes

= ErschlielBung des Gelandes inkl. Planung

= Bebauung inkl. Planung

Die Projektentwicklung soll privatwirtschaftlich erfolgen. D. h. sowohl die Er-
schlieBung wie auch die Umsetzung werden durch einen Investor finanziert.

Projektlaufzeit

2013-2018

Projekttrager

Investor

Projektbeteiligte

Stadt Trier, Stadtwerke Trier, RWE Net AG

Kosten

Kosten Stadt inkl. Férderung
(Investorenwettbewerb) 50.000 EUR

Optional: Kosten fir Gestaltung des 6ffentlichen Raums und Stral3en-
raums 200.000 EUR

Konkreter kdnnen die Gesamtkosten aufgrund der fehlenden Planungen zurzeit
nicht beziffert werden. Es ist davon auszugehen, dass private Investitionen in
einer GrofRenordnung von rund 27,45 Mio. Euro erfolgen kénnen.

Forderung
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4.8 Projektgruppe D - Entwicklung der Stadtteilmitte Trier-

West

4.8.1 Vorbereitende Planungen fir die Entwicklung einer neuen
Stadtteilmitte, Stadtebaulich-architektonischer Realisie-

rungswettbewerb

Projekt, Ifd. Nr.

Vorbereitende Planungen fir die Entwicklung einer neuen D1
Stadtteilmitte, Stadtebaulich-architektonischer Realisierungs-
wettbewerb

Prioritat

A

Projektziel

= Starkung der Funktion und des Images des Stadtteilzentrums Trier-West
= Aufwertung der Eingangssituation in den Stadtteil
=  Optimierung der Verkniipfung zwischen der Innenstadt und Trier-West

Projektbeschreibung

Status Quo

Das vorhandene Stadtteilzentrum ist stadtebaulich ungeordnet und durch ein
loses ,Nebeneinander” einzelner Nutzungen gekennzeichnet. Wenige (attrakti-
ve) Einzelhandelsangebote sowie eine hohen Verkehrsbelastung wirken weiter
dagegen, dass das Stadtteilzentrum die Funktion eines Mittelpunkts fir Trier-
West Ubernimmt. Zwar haben ein exklusives Moébelfachgeschéaft direkt an der
Eurener Stral’e sowie die dahinter liegende Halle mit Verbraucher- und Droge-
riemarkt, Gastronomie und Diskothek einen Uberértlichen Einzugsbereich, aber
ihre Wirkung fur das Stadtteilzentrum ist aufgrund der stadtebaulichen Positio-
nierung und der auf den Autokunden ausgerichteten Orientierung eher gering.
Entlang der Eurener Stral3e erstrecken sich kleinere Einzelhandels- und Dienst-
leistungsbetriebe. Einige Ladenlokale sind leerstehend oder mindergenutzt. Das
Erscheinungsbild der Betriebe als auch der Gebaude ist insgesamt defizitar.

Je nach Ausbauzustand und Konzeption der neuen Verbindungssttra3e (Projekt
G1) sollte das Zentrum vom Durchgangsverkehr befreit bzw. moglichst befreit
werden, so dass attraktive Mdglichkeiten fir neue Qualitaten im offentlichen
Raum geschaffen werden kénnen. Darauf aufbauend kann Uber die Neuent-
wicklung eines deutlich ablesbaren Zentrums dem Stadtteil erstmals eine klare
stadtische Kontur und Orientierung gegeben werden, so dass die Mitte als Iden-
tifikationsort von Trier-West eine neue Bedeutung erhalt.

Planung

Vorgesehen ist, zwischen Eurener Strale, HornstraBe und Bahntrasse in Hohe
der Rdmerbriicke neue Flachen in Ergénzung des bestehenden Einzelhandels-
schwerpunkts zu entwickeln. Damit soll an zentraler Stelle eine ausreichend
groRe Flache fur attraktive Ansiedlungen zur Verfiigung stehen. Es kdnnen
weitere Einzelhandelsnutzungen in Verbindung mit Dienstleistungsnutzungen
und Wohnen in den Obergeschossen angeboten werden, so dass der Standort
von einer hohen Besucherfrequenz profitieren kann. Zudem sollte angestrebt
werden, dass der ansassige Arzt, der ein Gesundheitszentrum realisieren
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mdchte, entsprechende Unterstiitzung bei seinen Planungen erhalt. Zusatzlich
bietet sich die neue Mitte als Standort fiir das neue Birger-/ Kulturzentrum (Pro-
jekt H3) an.

Um die einzelnen Nutzungen zusammenzufihren und das heute kaum erkenn-
bare Stadtteilzentrum an der Eurener StraRe raumlich-funktional zu qualifizie-
ren, schlagt der Masterplan Trier-West eine kompakte Neubebauung im Bereich
Eurener StraRe, Neuer Verbindungsstrale und dem neu zu einzurichtenden
Bahnhaltepunkt (Projekt D2) vor. Gleichzeitig soll ein grof3er Stadtplatz entste-
hen. Insbesondere durch die Neuordnung der Verkehrsfunktionen besteht die
Chance, den Stadtplatz als Anziehungspunkt und ,,Gelenk* zwischen Trier-West
und dem Stadtzentrum auszubilden. Dabei soll der Platz auch als zentraler
Umsteigeknotenpunkt vom OPNV/ SPNV dienen und mit einer Haltestelle aus-
gestattet sein. Zusatzlich soll die Eurener StrafRe als Geschéftsstralle gestalte-
risch aufgewertet werden.

Nach der Veranderung der Verkehrsfiihrung mit der Planung der neuen Verbin-
dungsstral3e sind die Planungen zu lberpriifen: Auf jeden Fall sollen die Ziele
der Rahmenplanung (Aufwertung des Stadtteilzentrums) weiter verfolgt werden.

Stadtebaulicher Wettbewerb

Aufgrund der zentralen Bedeutung fiir die Stadtteilentwicklung insgesamt wird
empfohlen, aufbauend auf den vorliegenden strukturellen Untersuchungen,
einen stadtebaulichen Ideenwettbewerb auszuloben, auf dessen Grundlage
dann die Bauleitplanung und die Verhandlung mit moéglichen Entwicklungstra-
gern erfolgen kann.

Fur die Umsetzung sind folgende Arbeitsschritte notwendig:

» Uberarbeitung des gesamtstadtischen Einzelhandelskonzepts (Projekt A3)

= Stadtebaulich-architektonischer Realisierungswettbewerb

= Anderung der bestehenden Bebauungspléne fiir die neue Stadtteilmitte von
Trier-West ab der Eurener StraRRe bis hin zur Rémerbriicke (BW 16A und
BW 71) (Projekt Al)

= Altlastenuntersuchung

Stadtebaulicher Wettbewerb

Um eine abwechslungsreiche Gestaltung mit hoher Anziehungskraft und Auf-
enthaltsqualitat am Stadtplatz zu erreichen, die zudem vielfaltigen Nutzungsan-
forderungen gerecht wird, wird die Auslobung eines stadtebaulich-architek-
tonischen Realisierungswettbewerbs empfohlen. Folgende Vorgaben sollten
hierbei berticksichtigt werden:

= Schaffung geschlossener Raumkanten in Richtung neuer Stral3entrasse,
Hornstral3e und Platzflache
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= Aufzeigen attraktiver, nutzungsorientierter und flexibler Grundrisse fir un-
terschiedliche Nutzungen und Bedarfe

= Integration vorhandener Einzelhandels- und Wohnnutzungen

= Beriicksichtigung der Anspriiche der verschiedenen Verkehrsarten auf dem
Platz und im StraRenraum, Integration der OPNV-Haltepunkte

= Schaffung einer Anbindung fur Radfahrer und Ful3ganger an die Bahnbri-
cke

= Gestalterische Einbindung der Ubergangsbereiche in das Stadtplatzkonzept

= Entwicklung eines Katalogs von aufeinander abgestimmten Gestaltungs-
elementen flr den Stadtplatz (Méblierung, Beleuchtung, Bepflanzung usw.),
der als Orientierungsmalistab fiir weitere, neu zu gestaltende Bereiche in
Trier-West werden kann

Die Einzelmal3nahmen zur Umsetzung der Wettbewerbsergebnisse werden in
den folgenden Projektbégen konkretisiert. Der Wettbewerb ist durch die Stadt
auszuloben.

Umsetzung
Die Umsetzbarkeit dieser MalZnahme wird nur méglich sein, wenn die Eigenti-
merschaft der betroffenen Flachen Mitwirkungsbereitschaft zeigt und zum Ver-

kauf ihrer Liegenschaften bereit ist. Daher ist es unabdingbar, die Eigentimer
so frih wie méglich in den Planungsprozess mit einzubinden.

Projektlaufzeit

Parallel zu der Verbindungsstralle

Projekttrager

Stadt Trier, Investor/Projektentwickler

Projektbeteiligte

Stadt Trier, Deutsche Bahn AG, Grundstlckseigentimer, Einzelhandler, Inves-
toren

Kosten

Kosten Stadt inkl. Férderung
(Stadtebaulicher Realisierungswettbewerb) 100.000 EUR

Fordermittel

Stadterneuerung




MaRnahmen- und Handlungskonzept @ 59

4.8.2 Reaktivierung des SPNV auf der westlichen Moselseite
- Anlage eines Haltepunktes Trier-West -

Projekt, Ifd. Nr.

Reaktivierung des SPNV auf der westlichen Moselseite D2
- Anlage eines Haltepunktes Trier-West -

Prioritat

C

Projektziel

= Reaktivierung des Bahnhofs Trier-West fur Personenverkehr
= Verbesserung der Erreichbarkeit des Stadtteils

Projektbeschreibung

Status Quo

Die Bahnstrecke auf der westlichen Moselseite wird derzeit nicht fir den Perso-
nenverkehr genutzt. Dementsprechend ist Trier-West nicht an den regionalen
SPNV angeschlossen. Das bestehende denkmalgeschiitzte Bahnhofsgebaude,
welches im Verlangerung der Romerbriicke etwas unterhalb der Verkehrskreu-
zung liegt, wird als Wohnheim fiir wohnungslose Méanner von der Caritas ge-
nutzt.

Um zwischen Trier-Ehrang, Trier-West und Igel eine schnelle Pendlerverbin-
dung nach Luxemburg herzustellen, lauft im Rahmen des ,Zukunftskonzepts
Rheinland-Pfalz-Takt 2015" eine Machbarkeitsstudie, bei der die infrastrukturel-
len Voraussetzungen fir eine Reaktivierung des SPNV und eine Potenzialer-
mittlung fur mogliche Haltepunkte geklart werden.

Die Reaktivierung des Bahnanschlusses ist jedoch mit relativ vielen Unsicher-
heiten behaftet, da sie nur gemeinsam mit dem Land Luxemburg durchgefiihrt
werden kann.

Insoweit sollen andere Entwicklungen nicht in Abhangigkeit zu dem mdglichen
neuen Haltepunkt gestellt werden und missen unabhéngig von diesem Projekt
betrachtet werden kdnnen. Dennoch sollte die Stadt Trier die Umsetzung dieser
MaRnahmen mit allen Mitteln férdern.

Sofern die Bahnstrecke fiir den SPNV reaktiviert wird, sind fiir den neuen Hal-
tepunkt Trier-West folgende Teilprojekte zu konzipieren:

= Um- und Ausbau der Bahnsteiganlagen und Zugénge

= Integration von Einzelhandels- und Dienstleistungsnutzungen in den neuen
Bahnhaltepunkt - Prifung der Nutzung des bestehenden Bahnhofsgebau-
des -

= Errichtung einer P + R-Anlage am Bahnhof Trier-West

= Einrichtung einer Fahrradverleihstation und / oder einer Autoverleihstation /
Car-Sharing (z. B. Call a Bike der DB Rent GmbH).

Dazu sind folgende Projektbausteine sind zu bearbeiten:

= Konzeptentwicklung Bahnhaltepunkte als Element des stadtebaulichen-
architektonischen Realisierungswettbewerb Stadtteilmitte (Projekt D1)

= BaumafRnahmen inkl. Planung

= Planung und Umsetzung der Bahninfrastruktur
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Ein barrierefreier Ausbau der Bahnstation ist dabei unabdingbar.

Allerdings bedarf es hinsichtlich der Planung, Bestimmung der Lage und des
Ausbaus des Haltepunktes noch vieler Abstimmungen.

Projektlaufzeit

Noch offen

Projekttrager

Deutsche Bahn AG, Stadt Trier

Projektbeteiligte

Deutsche Bahn AG

Kosten

Kosten Stadt inkl. Férderung 1.200.000 EUR
Kosten gem. Masterplan (Kostenstand 2010, gerundet)

Forderung

noch offen
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4.8.3 Bau einer FuRgangerbriicke als Verbindung zwischen
Romerbriicke und Stadtteilzentrum

Projekt, Ifd. Nr.

Bau einer FuBgangerbriicke als Verbindung zwischen Rémer- D3
briicke und Stadtteilzentrum

Prioritat

C

Projektziel

= Schaffung einer FulRganger- und Radfahrerbriicke tber die Bahntrasse als
direkte Verbindung des Stadtteilzentrums zur Innenstadt und zum Mosel-
ufer in Abhéngigkeit vom neuen Haltpunkt

= Erschlieung des geplanten Bahnhaltepunkts Trier-West

Projektbeschreibung

Status Quo

Die heutige Verbindung von der Rémerbricke in die Stadtteilmitte fiir FuRgan-
ger und Radfahrer fihrt Gber die geschwungene Strafl3enbriicke Uber die Bahn-

Planung

Um eine durchgangige und direkte Verbindung des Stadtteilzentrums zur Trie-
rer Innenstadt und zum Moselufer zu schaffen, ist es vorgesehen etwa in Ver-
langerung der Rémerbricke eine FuRganger- und Radfahrerbriicke zu errich-
ten, die die direkte Querung der Bahntrasse ermdgglicht. Fir mobilitatseinge-
schrankte Personen sowie Radfahrer sollen auf beiden Seiten der Briicke
Rampen und Aufziige zur Verfiigung stehen; fur Ful3génger sind zusatzlich
Treppen vorgesehen.

Westlich der Bahntrasse wird die Briicke an den neu geplanten Stadtplatz an-
binden, so dass eine direkte Verbindung in das Stadtteilzentrum und dariber
hinaus in die Wohnquartiere moglich ist. Das 6rtliche Wegenetz soll daher beid-
seitig lickenlos an die Briicke angeschlossen werden, was die wiinschenswer-
te, konsequente Trennung der Verkehrsarten zur Folge hat.

Projektlaufzeit

Nach Reaktivierung Schienenhaltepunkt

Projekttrager

Deutsche Bahn AG, Stadt Trier

Projektbeteiligte

Deutsche Bahn AG, Stadt Trier

Kosten

Kosten Stadt inkl. Férderung 1.490.000 EUR
Kosten gem. Masterplan (Kostenstand 2010) gerundet

Fordermittel

LVFGKom, Stadterneuerung - Férderzugang muss noch geklart werden
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4.8.4  Entwicklung von Bauflachen am Stadtplatz als neuer
Einzelhandels- und Dienstleistungsstandort

Projekt, Ifd. Nr.

Entwicklung von Bauflachen am Stadtplatz als neuer Einzel- D4
handels- und Dienstleistungsstandort

Prioritat

B

Projektziel

= Qualifizierung des Stadtteilzentrums durch Bildung eines neuen Mittelpunk-
tes

= Erweiterung des Angebots an hdherwertigen Dienstleistungs- und Einzel-
handelsflachen

Projektbeschreibung

Status Quo

Aktuell fehlt in Trier-West ein raumpragender, funktionaler und identitatsstiften-
der Mittelpunkt. Der Einzelhandelsschwerpunkt teilt sich auf in einige kleine
Ladenlokale an der Eurener Stralle, das an der Bahn gelegene Ensemble
Verbraucher- und Drogeriemarkt mit Gastronomie und Diskothek sowie der
Einzelhandelsansiedlungen auf den ehemaligen Bahnflachen nérdlich des
Bahnhofs (Fachmarktzentrum, Kaufland).

Zwischen der Briicke Uber die Bahn und dem Verbrauchermarkt liegt eine groR3-
zugige Flache, die teilweise ungenutzt ist oder mit Nutzungen belegt ist, die
einer Ortsmitte nicht entsprechen.

Das Areal gehdrt zwei privaten Eigentiimern, die einer Projektentwicklung im
Sinne des Masterplans zustimmen miussten. Hier wird die Mitwirkungsbereit-
schaft der Eigentiimer vorausgesetzt. Fir diese Flache gilt der Bebauungsplan
BW 48, der im Sinne des Siegerentwurfs des auszulobenden Wettbewerbs
(Projekt D1) noch Uberarbeitet werden misste. Zur Neubebauung des Areals ist
es notwendig, die beiden bestehenden Hallen zurtickzubauen. Das Nettobau-
land umfasst gemaf Masterplan eine Flache von rund einem Hektar.

Planung

Im Masterplan wird vorgeschlagen, auf der Achse Rémerbriicke - Bahnhalte-
punkt - Stadtteilzentrum Eurener Stral3e eine neue Stadtteilmitte zu entwickeln.
Aufbauend auf dem stadtebaulichen-architektonischen Realisierungswettbe-
werb fir dieses Areal (Projekt D1) soll eine drei- bis viergeschossige Neube-
bauung entstehen. Durch die Bildung klarer Raumkanten und die Anpassung an
die angrenzende Bebauung wird sie den Rahmen fiir den geplanten Stadtplatz
bilden (Projekt D6). Entlang der geplanten Verbindungsstral3e wirkt ein weitge-
hend geschlossener Bauriegel als Larmschutz fir die Innenbereiche, die sich
dort kammartig nach Westen 6ffnen. In Richtung der umgestalteten Hornstral3e
wird der Baublock geschlossen.

Als Nutzungen fir die Neubauten sind Dienstleistungs- und Einzelhandelsbe-

triebe sowie 6ffentlichen Einrichtungen. Angedacht wurde auch der Bau eines
Arztehauses an zentraler Stelle im Stadtteil.
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Konkret beinhaltet dieses Projekt aufbauend auf den Ergebnissen des Wettbe-
werbs folgende Bausteine:

= Grunderwerb

= Bauleitplanung (Aufstellung und Beschluss des Bebauungsplans BW 48)
= Rickbau der Bestandsgebdude

= NeubaumaRnahmen (Entwurf, Ausfiihrungsplanung und Umsetzung)

Die zeitliche Umsetzung des Projekts ist in Abh&ngigkeit von der neuen Ver-
_bindungsstraf3e zu sehen.
= i

Projektlaufzeit

Noch offen

Projekttrager

Projektentwickler, Investor

Projektbeteiligte

Stadt Trier, Private Eigentiimer

Kosten

Kosten Stadt inkl. Férderung 470.000 EUR

Konkret kdnnen die Gesamtkosten aufgrund der fehlenden Planungen zurzeit
nicht beziffert werden. Es kdnnen private Investitionen in einer GréRenordnung
von rund 28,76 Mio. Euro erfolgen.

Foérderung

Stadterneuerung
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48,5 Gestaltung eines Stadtplatzes zwischen der Eurener
Stral3e als neuer Stadtteilmittelpunkt

Projekt, Ifd. Nr.

Gestaltung eines Stadtplatzes zwischen der Eurener StraRe D5
als neuer Stadtteilmittelpunkt

Prioritat B
Projektziel = Qualifizierung des Stadtteilzentrums durch Bildung eines neuen Mittelpunk-
tes
=  Aufwertung des o6ffentlichen Raums
Projektbeschreibung Status Quo

Aktuell fehlt in Trier-West ein raumpragender, funktionaler und identitatsstiften-
der Mittelpunkt, der sich auch in der Struktur und der Gestaltung des offentli-
chen Raums widerspiegelt. AuRBer einigen kleinen Quartiersplatzen westlich der
Eurener StraBe steht im Stadtteil keine gréRere zusammenhéngende und an-
sprechend gestaltete Freiflache, z. B. in Form eines Platzes zur Verfligung.

Dementsprechend ist es gemafl Masterplan
vorgesehen, an der Schnittstelle Eurener
StraRe/Bahnhaltepunkt/Vorplatz Rémerbriicke
einen Stadtplatz als zentralen Stadtteilmittel-
punkt herzustellen, der von der geplanten
Neubebauung (Projekt D5) gerahmt wird. Auf-
bauend auf den Ergebnissen des stadtebauli-
chen-architektonischen Realisierungswettbe-
werbs (Projekt D1) soll die Entwurfs- und Um-
setzungsplanung erarbeitet werden. Dabei ist
eine umfassende Birgerbeteiligung vorzuse-
hen (Projekt 14), um die Akzeptanz und die
Winsche der Ortsansassigen zu starken bzw.
zu bericksichtigen.

Gemal dem exemplarischen Entwurf aus dem Masterplan wird der Stadtplatz
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eine Flache von rund 0,8 Hektar umfassen. Der Platz wird jedoch nicht aus-
schlieBlich fir FuBganger und Radfahrer zur Verfligung stehen, sondern ent-
sprechend dem dortigen Verkehrskonzept auch eine Verbindung zwischen Eu-
rener Stral3e und der neuen Verbindungsstral3e herstellen. Gleichzeitig soll der
Stadtplatz als zentraler OPNV-/SPNV-Knoten fungieren, so dass dort entspre-
chend Bushaltestellen eingerichtet werden.

Die Umsetzung ist in Abhéngigkeit von der Planung und Umsetzung der neuen
Verbindungsstral3e zu sehen.

Projektlaufzeit Parallel zu Planung der Verbindungsstralle
Projekttrager Stadt Trier

Projektbeteiligte Stadt Trier, Anlieger- und Einzelhandlerschaft

Kosten Kosten Stadt inkl. Férderung 2.323.000 EUR

Kosten gem. Masterplan (Kostenstand 2010), gerundet zzgl. Grunderwerb. In
den genannten Kosten ist die Umgestaltung der Eurener Stral3e (Projekt D7)
enthalten.

Forderung Stadterneuerung
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4.8.6  Neugestaltung und Verkehrsberuhigung der Eurener
StralRe als GeschéftsstralRe

Projekt, Ifd. Nr.

Neugestaltung und Verkehrsberuhigung der Eurener Stralle D6
als GeschaftsstralRe

Prioritat

B

Projektziel

= Schaffung eines verkehrsberuhigten Geschaftsbereichs
= Steigerung der Aufenthaltsmdéglichkeiten im Stadtteilzentrum
= Veranderung der Verkehrsfihrung fir den MIV

Projektbeschreibung

Status Quo

Aktuell ist die Eurener Straf3e durch den Durchgangsverkehr und ihre Funktion
als Hauptverkehrsstralze mit ErschlieBungsfunktion der angrenzenden Quartie-
re stark verkehrlich belastet. Dies wirkt sich sowohl auf die angrenzende Wohn-
bebauung als auch auf das Geschéftszentrum negativ aus.

Durch die Anlage der Verbindungsstralle wird der Verkehr auf der Eurener
Stral3e abnehmen.

Planung

Im Anschluss an den Stadtplatz ist es vorgesehen, die Eurener StralRe bis zur
GneisenaustralRe als etwas verkehrsberuhigten Geschaftsbereich und begriinte
Einkaufsstral3e mit Aufenthaltsfunktion zu entwickeln. Dabei werden die An-
schlisse an die einmindenden StraRen Trierweiler Weg, Gneisenaustral3e und
Erlemannstral3e mit einbezogen. Eine besondere Bedeutung soll der Stichstra-
Re zur Gneisenaukaserne (auch Eurener Stral3e) zukommen, der als kleiner
Platz eine neue Bedeutung zukommen wird. Inwiefern auch das Prinzip ,Shared
Space” angewandt werden kann, muss im weiteren Planungsverlauf geklart
werden.

Grundsatzlich ist eine Neustrukturierung des Straf3enraums hinsichtlich Quer-
schnitt, Parkplatzen, Ubergangen und kleinen Platzen an den Kreuzungen an-
gedacht. AuRerdem soll eine attraktive Bepflanzung in Form von Baumreihen,
neue Beleuchtung und eine zeitgemafen Stadtmoblierung zur imageférdern-
den Aufwertung des Stadtraums beitragen.

Zusammenfassend werden fir die Eurener Stra3e folgende Maflinahmen vor-
geschlagen:

= Umgestaltung des StralBenraums der Eurener Stral3e mit attraktiver Aufent-
haltsqualitat

= StralRenraumbegleitende Begriinung (Baume) entlang der Eurener Stral3e

= Erneuerung der StralBenbeleuchtung unter gestalterischen und sicherheits-
technischen Aspekten

= Gliederung der Parkbuchten durch Pflanzbeete und/oder Baumscheiben mit
ansprechender Begriinung, insbesondere auf der westlichen StralRenseite

= Einheitlich gestaltetes Stadtmobiliar analog des am Stadtplatz installierten
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Querschnittsaufteilung
Eurener Strafie;
¢ 2.50m Gehweg
2,00m Parken
3,00 m Fahrbahn
3,00 m-Fahrbahn
2,00m Parken_
2,50m Gehweg
15,00 m Gesamtbreite

Umgestaltung der
Eurener Str.
in eine verkehrs-
beruhigte Einkaufsstrafte
S Ashared space)

e

A

Projektlaufzeit

Nach Fertigstellung der Verbindungsstral3e

Projekttrager

Stadt Trier

Projektbeteiligte

Einzelhandler und Gewerbetreibende, Anwohner

Kosten

Die Kosten sind im Projekt Stadtplatz D6 enthalten.

Forderung

Stadterneuerung
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4.8.7 Neugestaltung und Verkehrsberuhigung der Hornstral3e
und der sudlichen Briickenrampe, Anlage einer Bus-

schleuse

Projekt, Ifd. Nr.

Neugestaltung und Verkehrsberuhigung der Hornstrale und D7
der sidlichen Briickenrampe, Anlage einer Busschleuse

Prioritat

B

Projektziel

= Veranderung der Verkehrsfuhrung fur den MIV und Reorganisation des
Busverkehrs

= Optimierung der F-R-Verbindungen

= Aufwertung der Griin- und Freiflachen im Umfeld des Stadtteilzentrums

Projektbeschreibung

Status Quo

Derzeit erfolgt die Zufahrt in das Stadtteilzentrum - von Norden kommend - Uber
die HornstraRe. Der Verkehr aus Richtung der R6merbriicke quert die Bahnbru-
cke, erreicht den Kern uber die sudliche Briickenrampe und mindet direkt in die
Hornstralie.

/

Planung

Durch den Neubau der Verbindungsstral’e kann die ErschlieBungssituation
zugunsten des Stadtteilzentrums, der angrenzenden Wohnbebauung und des
Ful3- und Radverkehrs etwas verandert werden. In die Planung mit einbezogen
werden sollte auch der kleine Platz, der sich riickwartig an der Haltestelle Horn-
stral3e befindet. In wieweit die ziele der Masterplanung umzusetzen ist, ist im
weiteren Verfahren zu prifen.

Vorgesehen ist:

» Abbindung der HornstraRe sidlich des neuen Kreisverkehrs, so dass nur
noch Anliegerverkehre die Stral3e nutzen

» Gliederung der HornstraBe in einen 3,0 m breiten Gehweg mit angrenzen-
dem 2,0 m Parkstreifen, einer 5,5m breiten Fahrbahn und einem weiteren
2,0 m breiten Gehwegstreifen

» Herstellung einer Busschleuse als einzige Verbindung zwischen Hornstral3e
und nordliche Briickenrampe/Kreisverkehr fiir den OPNV




MaRnahmen- und Handlungskonzept @ 69

= Umgestaltung der sidlichen Brickenrampe als begrinte Fu3- und Radwe-
geverbindung und Entree in das Stadtteilzentrum

= Inwertsetzung der Treppenanlage zwischen Eisenbahnbriicke und Hohen-
steinstral3e

= Erhalt und Weiterentwicklung des alten Baumbestandes am Ful3 der Bri-
ckenrampen

Die umzugestaltende Flachengrol3e betragt insgesamt rund 7.500 gm.

Die angrenzenden privaten Freiflichen der Neubebauung am Stadtteilpark
(Projekt D5) sind entsprechend der zentralen Lage und der vorgesehenen 6f-
fentlichen Funktionen der Gebaude ansprechend und offen zu gestalten.

jj L

Projektlaufzeit

Parallel zur Herstellung der Verbindungsstral3e

Projekttrager

Stadt Trier

Projektbeteiligte

Anwohner, Einzelhandler und Gewerbetreibende

Kosten

Kosten Stadt inkl. Férderung 900.000 EUR

Kosten fur Larmschutzmafnahmen sind zurzeit noch nicht bezifferbar, der
Forderzugang muss ebenfalls zu einem spéteren Zeitpunkt geprift wer-
den.

Foérderung

Stadterneuerung, LVFGKom - Klarung Férderzugang erforderlich
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4.8.8 Stadtebauliche und gestalterische Aufwertung der
Flachen zwischen HornstrafRe und Bahntrasse

Projekt, Ifd. Nr.

Stadtebauliche und gestalterische Aufwertung der Flachen DS
zwischen Hornstral3e und Bahntrasse

Prioritat

Cc

Projektziel

» Reaktivierung innerstadtischer Brachflachen
* Neuordnung sowie stadtebauliche und gestalterische Aufwertung eines
ehemaligen Bahnareals

Projektbeschreibung

Status Quo

Zwischen HornstraBe und Bahntrasse befinden sich ehemalige Bahnflachen,
die in der Vergangenheit partiell bebaut wurden. Das insgesamt sehr lange,
aber gleichzeitig sehr schmale Areal (ca. 800 m Lange, max. rund 60 m Breite)
bietet auf einer Flache von rund 2,5 Hektar nur eingeschréankte Bebauungs- und
Nutzungsmoglichkeiten.

Nordlich der Bahnlberfihrung an der Rémerbriicke hat sich in nicht integrierter
Lage ein Fachmarktzentrum u. a. mit Discounter, Drogeriemarkt sowie einem
Bekleidungs- und einem Schuhgeschéft niedergelassen. Weiterhin befindet sich
auf dem Areal eine Autowaschanlage. Der Grol3teil der Flache zwischen diesen
Nutzungen ist versiegelt und wird als Parkplatz des Einzelhandels genutzt. Die
ndrdliche Spitze der Flache ist unbebaut und wird als zugéangliche Restflache
zum freien Parken genutzt. Dort ist auch ein bevorzugter Abstellplatz der im
Stadtteil weit verbreiteten LKW’s, die Metallschrott geladen haben. Insgesamt
pragt dieses weder funktional noch stadtebauliche oder gestalterisch anspre-
chende Areal negativ das Image des Stadtteils, da es direkt an der nérdlichen
Hauptzufahrt in das eigentliche Ortszentrum liegt. Auf der westlichen Seite der
Hornstral3e ist Uberwiegend mehrgeschossige Wohnbebauung verortet.

Planung

Bebauungsplanung

Fur das Areal wird zur Zeit der Bebauungsplan BW 48 ,Hornstral3e, Bahnrampe
Trier-West" aufgestellt, mit der Zielsetzung, den zentralen Versorgungsbereich
von Trier-West unter Berlicksichtigung der Entwicklungs- und Erneuerungszie-
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le, die sich aus dem Masterplan Trier-West sowie dem Integrierten Handlungs-
und Entwicklungskonzept fur das benachbarte Programmgebiet ,Soziale Stadt
Trier-West" ergeben, zu erhalten und zu sichern. Durch Festsetzung von Ge-
werbegebiets- und Sondergebietsausweisung soll die Einzelhandelsentwicklung
in Rahmen der gesamtstadtischen Vorgaben gesteuert und Vergnlgungsstatten
sowie Bordelle ausgeschlossen werden. Weitergehende bauliche Entwicklun-
gen, die der Realisierung der Planungsziele des Masterplans bezogen auf die
verkehrliche ErschlieBung und die Qualifizierung des Stadtteilzentrums entge-
genstehen, sollen unterbunden werden.

Bau der Verbindungsstralle

Teilflachen dieses Areals werden zur Umsetzung der VerbindungsstralRe bend-
tigt. Durch den Bau des Kreisverkehrs und der Zufahrt zur bahnbegleitenden
Stral3entrasse wird auch die dort befindliche Bebauung zuriickgebaut werden
mussen.

LarmschutzmalRnahmen

Um die Standortqualititen des westlich angrenzenden Wohnquartiers zu
verbessern, werden parallel zur Bahntrasse aktive Larmschutzmalinahmen
bzw. bei Sanierung von direkt angrenzenden Hausern passiver Larmschutz
empfohlen werden. Letzteres insbesondere, da die Verkehrsaufkommen mit der
Abbindung der StraRe Martinerfeld deutlich zunehmen werden.

Altlastenuntersuchung

Fur die Flachen sind nach Aussage des Bauverwaltungsamts Trier in Abhan-
gigkeit der Folgenutzung Altlastenuntersuchungen in Abstimmung mit den
Fachbehodrden zu veranlassen.

Umstrukturierung der weiteren Flachen im Quartier Aachener StraRe/ Martiner-
feld

Jegliche weiteren Bauvorhaben in diesem Quartier sind auf die Ziele des Mas-
terplans bzw. der Bebauungsplanung hin abzustimmen. Nur wenn es gelingt,
mittel- bis langfristig konsequent die vorgesehene Nutzungsstruktur mit dem
Schwerpunkt Mischnutzung umzusetzen, wird eine grundlegende Verédnderung
in Erscheinungsbild, Image und Funktion des Quartiers mdglich sein.

Projektlaufzeit

Mittel- bis langfristig

Projekttrager

Stadt Trier, Private

Projektbeteiligte

Deutsche Bahn AG

Kosten

Fur die Investitionen der privaten Eigentimerschaft kdbnnen zurzeit keine kon-
kreten Kostenschétzungen gemacht werden.

Forderung

KfW, Wohnraumférderung, Férderprogramm hochenergieeffiziente Gebaude
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4.9 Projektgruppe E - Stadt am Fluss: Inwertsetzung der
Quartiere zwischen Bahntrasse und Mosel

49.1  Stadtebauliche und gestalterische Aufwertung des
Quartiers Luxemburger Stral3e

Projekt, Ifd. Nr.

Stadtebauliche und gestalterische Aufwertung des Quartiers E1l
Luxemburger StralRe

Prioritat

A

Projektziel

= Raumliche, funktionale und gestalterische Aufwertung eines Mischquartiers
= Verbesserung der Verbindungen zwischen Wohnquartieren und Moselufer
= Schaffung von Wohnraum sowie Gewerbe- und Dienstleistungsflachen

Projektbeschreibung

Status Quo

Das Siedlungsband zwischen Luxemburger Strale und Mosel sidlich der R6-
merbriicke weist gravierende funktionale, stadtebauliche und architektonische
Mangel auf. Insbesondere die Tatsache, dass die Mosel strukturell lediglich als
.Ruckseite" der Gebaude und des Stadtteils zu werten ist, ist planerisch wenig
nachvollziehbar.

Bl

Planung

Wichtigstes Ziel ist die Reduzierung der Larmimmissionen auf der Luxemburger
Stral3e. Dazu ist dringend erforderlich, die Stral3e zu sanieren. Dazu muss der
Belag erneuert werden. Zusatzlich ist die Stral3e stadtebaulich aufzuwerten, so
dass die heute vorrangig PKW-orientierte Nutzungen sich mittel- bis langfristig
umorientieren. Ziel ist eine Umstrukturierung im Sinne einer Anbindung und
Integration des Stadtteils Trier-West mit dem Moselufer.

Die grundlegenden Zielsetzungen der informellen Planungen Stadtteilrahmen-
plan Trier-West, Masterplan Trier-West sowie des Konzeptes ,Stadt am Fluss*
sind insbesondere:

= Sichtbeziehungen von der Luxemburger Stral3e zum Fluss, optimierte Aus-
richtung der Bebauung auf die Flusskulisse
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= Differenzierte Gestaltung des Landschaftsbilds und der Ufersilhouette zur
Verschonerung des Stadtbildes (Wechselspiel von Bebauung und offenen
Abschnitten)

= Stadtebauliche und architektonische Steuerung inkl. Verkehrsplanung etc.

Aufgrund zahlreicher Bauanfragen hat die Stadt Trier zunachst eine Verénde-
rungssperre fir diverse Bauvorhaben erlassen. Zurzeit wird zur zielgerichteten
Entwicklung dieser Gemengelage der Bebauungsplan BW 75 ,Luxemburger
Stral’e zwischen Romerbriicke und Lambertistral3e” aufgestellt. Dieser Bebau-
ungsplan wird die Grundlage fur die raumliche und funktionale Neuordnung der
Flachen an der Luxemburger Straf3e bilden. Das lbergeordnete Ziel ist die
Steuerung der Nutzungen in den Baugebieten im Geltungsbereich. Dazu sollen

= der Bereich zwischen Moselufer und Luxemburger StralRe als WA-Gebiet

= der Campingplatz und der Ruderverein als WA- oder Griingebiet

= die Bereiche zwischen Luxemburger Strale und Bahntrasse als GE, am
Bruckenkopf Mischgebiet

festgesetzt werden.

Die Festsetzung der Bauweise soll den Bestand berticksichtigen und eine ge-
ordnete stadtebauliche Entwicklung gewahrleisten. Gleichzeitig sollen die Be-
lange des Hochwasserschutzes sowie Larmschutzmaf3nahmen eingeplant wer-
den. Ebenso sind der Erhalt und die Weiterentwicklung der pradgenden Grin-
strukturen entlang des Moselufers vorgesehen.

Altlastenuntersuchung

Fur Teilflachen sind nach Aussage des Bauverwaltungsamts Trier in Abhéngig-
keit der Folgenutzung Altlastenuntersuchungen in Abstimmung mit den Fach-
behoérden zu veranlassen.

Modernisierung, Instandsetzung und Sanierung privater Bausubstanz -
Beteiligung der Birger, Aktivierung der Eigentiimer

Um erfolgreich die Umsetzung der genannten Ziele zu erreichen, ist eine inten-
sive Burgerbeteiligung erforderlich. Neben den steuerlichen Absetzmdéglichkei-
ten fur die Eigentimerschaft innerhalb des Sanierungsgebiets , Trier-West zwi-
schen Bahnrampe, Im Speyer, Eurener Strale und Mosel“ kann diese durch
gezielte Ansprache und weitreichende Informationen zum Thema Fordermittel
motiviert werden, in ihre Liegenschaften zu investieren. Dabei werden auch
Einzelgespréache, die Erarbeitung von Anschauungsmaterial (Best-Practise-
Beispielen) und Uberzeugungsarbeit erforderlich werden.

Projektlaufzeit

Ab 2015

Projekttrager

Private Eigentimerschaft, Gewerbetreibende, Investoren

Projektbeteiligte

Stadt Trier, Anwohner, Gewerbetreibende

Kosten

Fur die Investitionen der privaten Eigentiimerschaft kdnnen zurzeit keine kon-
kreten Kostenschatzungen gemacht werden.

Foérderung

KfW, Wohnraumférderung, Férderprogramm hochenergieeffiziente Gebaude
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4.9.2 ,Wohnen am Wasser" - Entwicklung der Flachen
zwischen Campingplatz und Lambertistralle

Projekt, Ifd. Nr.

»Wohnen am Wasser* - Entwicklung der Flachen zwischen =)
Campingplatz und Lambertistrae

Prioritat

B

Projektziel

= Schaffung von héherwertigem Wohnraum in Moselnahe
= Neuordnung einer Gemengelage

Projektbeschreibung

Status Quo

Das Karree zwischen Luxemburger Stral3e, Lambertistrale und Mosel ist ge-
pragt durch gewerblich gepragte Nutzungen an der Luxemburger Stral3e (Kfz-
Handel, Autoverwertung, Motorradzubehor, Malerbedarf) sowie ein Wohnhaus.
Zur Moselseite hin orientieren sich Kleingarten sowie weitere Griinflachen. Dort
angrenzend liegen der Campingplatz sowie der Ruderverein Treviris e. V. An
der Sidseite der Lambertistra3e befindet sich Wohnbebauung. Einzelne Parzel-
len befinden sich im Eigentum der Stadt Trier, der Grol3teil der Parzellen liegt
jedoch in privater Hand.

Planung

Mit der Umgestaltung der Luxemburger StralRe und der Verlagerung von Ver-
kehren auf neue Verbindungsstral3e ist davon auszugehen, dass sich langfristig
durch die Umnutzung einzelner Bereiche der Luxemburger StraBe eine Neu-
ordnung der Gemengelage zugunsten von neuen Wohnqualitaten ergibt.

Sofern die im Masterplan vorgeschlagene Trasse jedoch nicht an die Straf3e Im
Speyer anbindet, sondern mittels einer Unterfihrung an die Luxemburger Stra-
Be anschlieRt, wird es schwierig sein, in diesem Abschnitt der Luxemburger
Stral3e eine grundlegende raumlich-funktionale Aufwertung zu erzielen.

Eine der wesentlichen Zielsetzungen ist aber trotzdem, das Moselufer im Sinne
des ,Wohnens am Fluss" zu einem neuen Wohngebiet zu entwickeln. Konkrete-
re Planungen fiir die insgesamt rund 3 Hektar grof3e Flache liegen noch nicht
vor. Zunéachst ist die Mitwirkungs- bzw. Verkaufsbereitschaft der Eigentimer-
schaft der Objekte zu klaren.

Des Weiteren sind ein Kinderspielplatz fir den gesamten Wohnbereich sowie
Erweiterungsoptionen fiir den Campingplatz zu bertcksichtigen.

Aufgrund zahlreicher Bauanfragen hat die Stadt Trier zunachst eine Verande-
rungssperre erlassen. Zurzeit wird zur zielgerichteten Entwicklung dieser Ge-
mengelage der Bebauungsplan BW 75 aufgestellt. Dieser wird die Grundlage
fur die raumliche und funktionale Neuordnung der Flachen an der Luxemburger
Stral3e bilden.

Die Ziele und Inhalte des Bebauungsplans fir diesen Teilbereich sind:
durch das Blro pesch partner architekten stadtplaner erarbeitet worden. Die
Ergebnisse lagen bei Abschluss des Handlungskonzeptes nicht vor, miissen
jedoch integriert werden.

Projektlaufzeit

Derzeit nicht absehbar

Projekttrager

Investor

Projektbeteiligte

Stadt Trier, Eigentimer-, Anwohnerschaft, Gewerbetreibende

Kosten

Fur die Investitionen der privaten Eigentiimerschaft kdnnen zurzeit keine kon-
kreten Kostenschatzungen gemacht werden.

Foérderung

KfwW, Wohnraumférderung, Férderprogramm hochenergieeffiziente Gebaude
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4.9.3  Stadtebauliche und gestalterische Aufwertung des
Quartiers Aachener Stral3e / Martinerfeld

Projekt, Ifd. Nr.

Stadtebauliche und gestalterische Aufwertung des Quartier E3
Aachener StraRe/Martinerfeld

Prioritat

B

Projektziel

» Reaktivierung innerstadtischer Brachflachen
= Neuordnung einer Gemengelage
» Schaffung von Wohnraum fiir neue Zielgruppen im Stadtteil

Projektbeschreibung

Status Quo

Das nérdliche Quartier zwischen Rémerbriicke, Mosel, Rémerstralle und der
Bahntrasse ist heute durch vielfaltige Nutzungen und Strukturen als klassische
Gemengelage zu bezeichnen. Westlich der Aachener Stral3e, die in die StralRe
Martinerfeld Ubergeht, sind grofRere Baustrukturen zu finden, in denen u. a.
Kaufland und ein Mdbelhaus verortet sind. GroRere Teile der Flachen stehen
leer (u. a. Shell-Tankstelle) oder sind als Lagerflachen genutzt. Stadtgestalte-
risch pragnant sind zwei ehemalige, denkmalgeschiitzte Ziegelbauwerke der
Eisenbahn, in welchen Teile des Mébelhauses untergebracht sind

E. | o
My

Ostlich der ErschlieRungsstrale pragen kleinere Einzelhandels- und Gewerbe-
betriebe sowie Wohnhauser das Quartier. Wahrend im Anschluss an die Ro-
merbriicke im Suden des Quartiers eine dichtere Bebauung mit Hauptgebauden
an der Stral3en- wie auch der Moselseite zu finden sind, lockert die Bebauung
gen Norden auf. Dort finden sich vornehmlich Ein- und Mehrfamilienhduser auf
gréBeren Grundstiicken. Eine Ausnahme macht die Siedlung ,Martinerfeld®, die
aus kleinteiligen Doppelhdusern besteht und mittels zweier kleiner Stichstral3en
erschlossen wird. Die raumlich grof3ten Nutzungen auf der Ostseite sind die
Européische Kunstakademie e. V., die in einem Komplex aus mehreren vor-
nehmlich griinderzeitlichen Gebauden untergebracht ist sowie eine grol3e, leer-
stehende Halle, in welcher ehemals ein Edeka-Markt untergebracht war.

Insgesamt weist das Quartier durch seine direkte Lage an der Mosel, den noch
zahlreichen griinderzeitlichen Wohn- und Gewerbebauten und einzelner attrak-
tiver Nutzungen viele Potenziale auf. Die ungeordnete Struktur der Westseite
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sowie die grof3flachigen wie auch kleinteiligen Leerstande bei den Gewerbenut-
zungen pragen jedoch den Gesamteindruck des Quatrtiers.

Planung

Je nach Ausbauzustand der neuen VerbindungsstraRe ist zu prifen, ob ver-
schiedene vorhandene (PKW-bezogene) Nutzungen standortgerecht angesie-
delt sind und mdéglicherweise sich umorientieren werden. Damit ergeben sich
langfristig Potenziale der Umnutzung und baulichen Umstrukturierung dieses
Quartiers, so dass die Anbindung des Stadtteils an die Mosel und die Starkung
der Wohnfunktion in diesem Quartier weiterhin forciert werden kénnen. Einen
Standortwechsel in Richtung Stadtteilzentrum hat bereits der Edeka-Markt voll-
zogen, so dass das freigewordene Areal als Potenzialflache fir die Quartiers-
entwicklung zu sehen ist.

Aufgrund zahlreicher Bauanfragen hat die Stadt Trier zunachst eine Verénde-
rungssperre erlassen. Zurzeit wird zur zielgerichteten Entwicklung dieser Ge-
mengelage der Bebauungsplan BW 74 ,Aachener Stral3e, Martinerfeld* aufge-
stellt; er wird die Grundlage fir die raumliche und funktionale Neuordnung der
Flachen an der Luxemburger Stral3e bilden. Die Ziele und Inhalte des Bebau-
ungsplans fur diesen Teilbereich sind die Ausweisung

» eines WA-Gebiet zwischen Moselufer und Aachener StralRe

= von Flachen fir den Gemeinbedarf im Bereich Kunstakademie

= eines eingeschrankten Gewerbegebiets zwischen der Stral3e und der Bahn-
trasse

= eines SO im Bereich Fachmarkte flr grof3flachigen Einzelhandel sowie

= ein Mischgebiet fiir den stidlichen Bereich bis zur Bahnrampe.

Die Festsetzung der Bauweise soll den Bestand berticksichtigen und eine ge-
ordnete staddtebauliche Entwicklung gewahrleisten. Ebenso soll den Belangen
des Hochwasserschutzes durch innovative Konzepte Rechnung getragen wer-
den. Hinsichtlich des vorbeugenden Larmschutzes sind aktive und passive
LarmschutzmalRnahmen vorzusehen. Weiteres Planungsziel ist der Erhalt und
die Entwicklung pragender Griunstrukturen entlang des Moselufers.

Die Stadt Trier wird zeitnah den Bebauungsplan aufstellen. Die friihzeitige Be-
teiligung erfolgt im Sommer 2011.

Altlastenuntersuchung

Fur Teilflachen sind nach Aussage des Bauverwaltungsamtes Trier in Abhén-
gigkeit der Folgenutzung Altlastenuntersuchungen in Abstimmung mit den
Fachbehodrden zu veranlassen.

Umnutzung des ehemaligen Edekamarktes

Als markante Potenzialflache ist in diesem Quartier das Gebaude des ehemali-
gen Edeka-Marktes zu sehen. Als Nutzungsoption fiir die Flache bieten sich in
Zusammenhang mit den angrenzenden Funktionen in erster Prioritdit Wohnen
an. Erganzende Dienstleistungs- oder Kultureinrichtungen sind méglich. Ziel-
gruppen sollten mittlere Einkommensschichten sein, die zu einer Durchmi-
schung und sozialen Stabilisierung des Stadtteils betragen kénnen. Wichtig ist
der Erhalt der pradgenden Siedlungsstruktur im Martinerfeld.

Umstrukturierung der weiteren Flachen im Quartier Aachener Stral3e / Martiner-
feld

Jegliche weitere Bauvorhaben in diesem Quartier sind auf die Ziele des Mas-
terplans bzw. der Bebauungsplanung hin abzustimmen. Nur wenn es gelingt,
mittel- bis langfristig konsequent die vorgesehene Nutzungsstruktur mit dem
Schwerpunkt Wohnen und Dienstleistung an der Mosel sowie nicht-stérendem
Gewerbe an der Bahntrasse umzusetzen, wird eine grundlegende Verédnderung
in Erscheinungsbild, Image und Funktion im Stadtteil méglich sein.

Weitere mogliche Projekte werden an dieser Stelle nicht aufgefuhrt, da die Viel-
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zahl der Eigentiimerschaft und deren Planungen sowie die Varianz in der Bau-
und Nutzungsstruktur aktuell so hoch ist, dass keine verlasslichen Annahmen
getroffen werden kénnen. Zuséatzlich werden durch die Abbindung der Stral3e
grundlegende Veranderungen im gewerblichen Besatz erwartet.

Projektlaufzeit Ab 2015

Projekttrager Private Investoren

Projektbeteiligte Stadt Trier, Eigentimer-, Anwohnerschaft, Gewerbetreibende

Kosten Fur die Investitionen der privaten Eigentiimerschaft kdnnen zurzeit keine kon-

kreten Kostenschatzungen gemacht werden.

Foérderung KfW, Wohnraumférderung, Férderprogramm hochenergieeffiziente Gebaude
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4.10 Projektgruppe F - Optimierung der Grin- und
Freiflachenversorgung sowie der Wegevernetzung

4.10.1 Ubergeordnetes Freiraum- und Wegekonzept

Projekt, Ifd. Nr. Ubergeordnetes Freiraum- und Wegekonzept F1
Prioritat A
Projektziel = Gliederung der Siedlungsstruktur durch Grunflachen

= Verzahnung des Stadstteils Trier-West mit den angrenzenden Griinziigen
= Inszenierung des Stadtteils durch attraktive Freiraumstrukturen

Projektbeschreibung

Status Quo

Der Stadtteil ist mit der verkehrlichen Infrastruktur parallel zur Mosel gewach-
sen, so dass die Erreichbarkeit der Mosel die Wohnquartiere im Westen betref-
fend durch die trennenden Infrastrukturbander sehr stark eingeschrankt ist.
Insbesondere die Bahntrasse bildet eine deutliche Barriere, die nur an drei Stel-
len im gesamten Stadtteil gequert werden kann. Zugange zur Mosel sind aktuell
nur an wenigen und dann haufig versteckten Stellen vorhanden. Ebenso fehlen
durchgangige Verbindungen zwischen Moselufer und den westlich an den
Stadtteil angrenzenden Moselhdhen.

Im Ostlichen Stadtteil zwischen Eurener Stral3e/Hornstralle und Moselufer ist
jedoch nur partiell eine stralRenbegleitende Begriinung in Form von Baumreihen
vorhanden. Auch eine grof3ere zentrale Grinanlage in Form eines Parks fehlt
im Stadtteil. Lediglich das in Grof3teilen sehr schmale Moselufer und die west-
lich rahmenden Moselhéhen kénnen als Naherholungsrdume angesehen wer-
den

Planung

Die vorhandene stadtebauliche und funktionale Grundstruktur im Stadtteil soll
durch Griinverbindungen und 6ffentliche Freiflachen neu gegliedert werden. Bei
der Neuordnung des Stadstteils sind méglichst viele Griin- und Freirdume, Platze
und Wege privater und offentlicher Art zu entwickeln und miteinander zu ver-
netzen. Unterschiedlich gepragte Erlebnisbander mit hoher Aufenthaltsqualitat
sollen den Stadtteil durchwirken.

Die zuklnftigen Grin- und Freirdume setzen sich zusammen aus Parkanlagen,
Grunverbindungen, baumbestandenen Platzen, Alleen und Radwegen. Dabei
soll ein einheitlicher oder aufeinander abgestimmter Gestaltungsduktus fir die
unterschiedlichen Nutzungen gefunden werden (Méblierung, Belag, Hinweis-
schilder).

Gleichzeitig soll ein durchgangiges Wegesystem Verbindungen zwischen den
Moselhdhen und dem Moselufer hergestellt werden. Damit wird die Verknip-
fung des Stadtteils an die Mosel nicht allein punktuell gewahrleistet, vielmehr
wird diese Verknlpfung mit Bezug auf den gesamten Stadtteil inszeniert.

Ein wesentliches Ziel ist das Moselufer im Sinne einer linearen Parkanlage als
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hochattraktiver Erlebnisraum zu qualifizieren. In diesem Zusammenhang ist auf
die Hochwasserproblematik zu verweisen. MaBhahmen werden nur unter Be-
achtung der erforderlichen SchutzmaRnahmen umsetzbar sein. Gleichzeitig
sollen auf der Flache des Bahnausbesserungswerks sowie am Rand der Jager-
kaserne parkartige Grunflachen entstehen, die eine wohnortnahe Freiflachen-
versorgung gewahrleisten.

Um die verschiedenen Teilflachen und Wegeverbindungen schlissig und ge-
stalterisch zusammenhangend entwickeln zu kénnen, ist es notwendig, ausge-
hend von den bestehenden Wegen und den Potenzialflachen ein funktional und
gestalterisch Ubergeordnetes Freiraumkonzept zu erarbeiten. Dabei sind u. a.
folgende Bausteine zu beachten:

= Vernetzung der angrenzenden Landschaftsraume lber ,griine urbane Tritt-
steine" und Wegeverbindungen

= Weiterentwicklung der vorhandenen Griinstrukturen; Uberpriifung der vor-
handenen Freiraumangebote (Grinflachen, Spielplatze, Treffpunkte etc.),
Einbindung des Bestands in ein neues Griinflachensystem

= Schaffung qualitativ hochwertiger 6ffentlicher Freiraume fiir alle Generatio-
nen als Kommunikations-, Erholungs-, Spiel- und Bewegungsraum im Ab-
gleich mit dem Bestand (Spielplatze fur Kleinkinder, Kinder und Jugendli-
che, Ballspielflachen und weitere Sportangebote, Treffpunkte fir Jung und
Alt etc.)

= Vernetzung und Optimierung der ortlichen und regionalen Ful3- und Rad-
wegeverbindungen, Schaffung durchgangiger attraktiver Verbindungen zwi-
schen Moselhéhen und Innenstadt

= Integration der im Masterplan entwickelten neuen Parkanlagen (Stadtteil-
park, an der Lokrichthalle, Griinanlage an der Jagerkaserne)

= Entwicklung eines das Stadtbild pragenden aufeinander abgestimmten De-
signs fUr die Gestaltung der neuen Grinflachen (Wege, Stadtmobiliar, Be-
leuchtung etc.); Definition von Qualitatsstandards

= Mafnahmen zur 6kologischen Wohnumfeldverbesserung und zur Entsiege-
lung von Flachen

= Berlicksichtigung der Ziele fiir den Wettbewerb fir die Rdmerbriicke sowie
den Maligaben des Hochwasserschutzkonzepts

Bei der Konzeption sind die konkreten Umsetzungsprioritdten und -zeitrdume zu
benennen, welche mit den weiteren MalBhahmen des Integrierten Handlungs-
konzepts in Einklang zu bringen sind. Die schon im Masterplan definierten Pro-
jektbausteine ,Mosel-Promenade”, ,Park an der Jagerkaserne“ oder ,Park an
der Lokrichthalle” sind in den folgenden Projektbdgen konkreter beschrieben.

Die Erarbeitung dieses Konzepts soll durch ein Fachplanungsburo erfolgen und
im Rahmen einer umfassenden Birgerbeteiligung im Stadtteil verankert wer-
den. Die Detailtiefe soll bis zur Entwurfsplanung reichen, so dass in den folgen-
den Projektbdgen unter Kosten nur noch die Leistungsphasen 4-7 fur Freiraume
der HOAI angesetzt werden. D.h. nur 70% der Planungskosten werden bei den
Einzelprojekten zu tragen kommen. Die gegebenenfalls notwendigen Altlasten-
untersuchungen sind den jeweiligen Einzelprojekten zugeordnet.

Projektlaufzeit

2014-2015

Projekttrager

Stadt Trier

Projektbeteiligte

Stadt Trier, Eigentiimer der Liegenschaften

Kosten

Kosten Stadt inkl. Férderung 225.000 EUR

Fordermittel

Stadterneuerung
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4.10.2 Hochwasserschutzkonzept

Projekt, Ifd. Nr. Hochwasserschutzkonzept E2

Prioritat C

Projektziel * Sicherung der Bebauung und StraBen im Uberschwemmungsbereich der
Mosel

» Erhdhung der Aufenthaltsqualitéat und der Funktionalitéat der Promenade
» Gestalterische Aufwertung des Moselufers
» Verbesserung des Images

Projektbeschreibung Status Quo

Die der Mosel zugewandten Grundstiicke an der Luxemburger StralRe, der Aa-
chener Strafe und am Martinerfeld und an liegen einige Meter oberhalb des
Moselradwegs. Der Hohenunterschied wird mit z. T. sehr méchtigen Stutzmau-
ern abgefangen, welche visuell sowohl die Silhouette des Stadtteils von der
anderen Uferseite wie auch den Raumeindruck unmittelbar am westlichen Mo-
selufer pragen. Bei starkem Hochwasser kommt es haufig zu Uberschwem-
mungen der angrenzenden Grundstiicke und zum Teil zu Flutungen der anlie-
genden StralBen. Der wirtschaftliche Schaden und die Belastungen fir die An-
rainer sind hoch.

Im Jahr 2002 hat das Unternehmen WBW Ingenieure GmbH der Stadt Trier ein
Gesamtkonzept Hochwasserschutz fir das Stadtgebiet vorgelegt. Auf Grundla-
ge einer Bestandsaufnahme der Hochwasserschutzeinrichtungen wurden uber
eine Kosten-Nutzen-Analyse weitere Schutzmaflinahmen vorgeschlagen und
nach Prioritaten geordnet. Demnach wird in Trier-West einem aktiven Hoch-
wasserschutz in Form von Untergrundabdichtungen und der Errichtung von
Stutzwanden Vorrang eingerdaumt. Die Stitzwénde werden teilweise mit mobi-
len Aufséatzen kombiniert.

Planung
Aktiver Hochwasserschutz

Zur Verbesserung der Hochwassersituation im Bereich der Luxemburger Stral3e
und im Bereich der Aachener Stral3e / Martinerfeld wird vorgeschlagen, auf der
gesamten Lange von rund 2 km einen durchgehenden aktiven Hochwasser-
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schutz zu realisieren. Im Bereich der Luxemburger StraRe ist ein Deich von
rund 230 m Lange zu ergéanzen. Die vorhandenen Stlitzmauern im gesamten
Uferbereich teilweise unter Einsatz von mobilen Elementen zu sanieren und
Lucken zu schliel3en.

Auswirkungen auf den Naturraum und das Landschaftsbild

Ein vergleichbar geringes Konfliktpotential geht von den vorgeschlagenen Maf3-
nahmen in Bezug auf den Naturraum aus. Durch die bereits bestehenden Stitz-
mauer ist das Landschaftsbild bereits beeintrachtigt. Durch eine Sanierung der
Mauern wird sich daher das Erscheinungsbild sichtbar verbessern. Da das
Landschaftshild bereits zum heutigen Zeitpunkt durch hohe Mauern gepragt ist,
fuhren die vorgeschlagenen MaRnahmen nicht zu einer Verschlechterung der
Situation. Im Gegenteil, nach erfolgter Sanierung wird sich das durch die
schlechte Bausubstanz der vorhandenen Mauern beeintrachtigte Erschei-
nungsbild deutlich verbessern. Gleichwohl wird sich der Wegfall von Riickhalte-
volumen negativ auf das Abflussregime auswirken, so dass gemaf den Forde-
rungen des LWG 88 61 ff an anderer Stelle im Stadtgebiet Trier Retentionsbe-
reiche geschaffen werden.

Wirtschaftlichkeitsnachweis

Die vorgeschlagenen Mal3Bnahmen sind nach Aussage der Gutachter in hohem
MafRe wirtschaftlich. Dabei wurden auch die Kosten zur Herstellung von Aus-
gleichsmalBhahmen berlcksichtigt. Die ermittelten Nutzen-Kosten-Faktoren
Uberschreiten dabei den geforderten Wert von 1,0 je nach Berechnungsansatz
um mehr als das Vierfache im Bereich der Luxemburger Strafe und um mehr
als das Siebenfache im Bereich Aachener Stra3e/Martinerfeld.

Aktualisierung und Konkretisierung der Planung und Umsetzung

In einem ersten Schritt ist eine Aktualisierung Hochwasserschutzkonzepts auf
gesamtstadtischer Ebene erforderlich, um sowohl die Kosten, wie auch die ge-
samtstadtischen Prioritaten den heutigen Rahmenbedingungen anzupassen.

Darauf aufbauend ist eine Konkretisierung fiir den Stadtteil Trier-West zu erar-
beiten. Dabei sind neben den technischen und wirtschaftlichen auch die gestal-
terischen Aspekte zu berlcksichtigen, die zu einer visuellen und gestalterischen
Aufwertung der Uferpromenade fiihren sollen (vgl. auch Projekt F4).

Vorgesehen ist, gemeinsam mit der Eigentimerschaft der angrenzenden Lie-
genschaften ein Konzept zur gestalterischen Aufwertung der Stitzmauern zu
erarbeiten. Zu bertcksichtigen ist dabei in jedem Fall die Statik der Mauern. Als
gestalterische MaRnahmen kénnen z. B. Fassadenbegriinung, dezidiert ausge-
wahlte Hecken, Straucher und Baume, Farbgestaltungen oder Natursteinver-
kleidungen in Frage kommen. Zu beachten ist bei der Auswahl der Gestaltungs-
form u. a. die Materialitat und der bauliche Zustand der Stitzmauern sowie die
technischen Anforderungen an den Hochwasserschutz. Dabei sind dauerhafte
Losungen gefragt, die moglichst ohne zusatzliche Sicherungs- oder Pflege-
mafRnahmen Uber Jahre Bestand haben werden.

Jegliche Hochwasserschutzplanungen sind intensiv mit dem Landesamt fir
Umwelt, Wasserwirtschaft und Gewerbeaufsicht Rheinland-Pfalz sowie dem
Wasser- und Schifffahrtsamt Trier abzustimmen.

Umsetzung

Die Umsetzung der formulierten Malinahmen soll abschnittsweise erfolgen,
bevor die Uferpromenade insgesamt gestalterisch und funktional und gestalte-
risch in Wert gesetzt wird.

Projektlaufzeit

Planungen ab 2012, Umsetzung je nach Projektfortschritt

Projekttrager

Stadt Trier
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Projektbeteiligte

Landesamt fur Umwelt, Wasserwirtschaft und Gewerbeaufsicht Rheinland-
Pfalz, Wasser- und Schifahrtsamt Trier, Eigentiimer der angrenzenden Liegen-
schaften, SGD Nord, Anwohner, Ruderverein Treviris 1921 e. V. Trier, Betrei-
ber-/Eigentimerschaft des Campingplatzes,

Kosten

Die Kosten fir die Umsetzung der HochwasserschutzmalRnahmen kénnen zur-
zeit nicht beziffert werden. Es werden die Kosten fur die Konzepterstellung be-
riicksichtigt.

Konzeptentwicklung Trier-West 50.000 EUR
Umsetzung Bereich Luxemburger Stral3e noch offen
Umsetzung Bereich Aachener Stral3e / Im Martinerfeld noch offen

Fordermittel

Stadterneuerung fur Gestaltungskonzept, Férderung Hochwasserschutz ist zu
prifen
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4.10.3 Gestaltung der Uferpromenade an der Mosel

Projekt, Ifd. Nr. Gestaltung der Uferpromenade an der Mosel F3
Prioritat A
Projektziel = Schaffung einer Grinachse mit hoher Aufenthaltsqualitét entlang der Mosel

= Verknipfung des Moselufers mit dem Stadtteil
=  GrUnraumvernetzung

Projektbeschreibung

Status Quo

Das Moselufer in Trier-West prasentiert sich heute als ein schmaler asphaltier-
ter Weg. Der Randbereich ist gesaumt von sukzessiver gewachsener Ufervege-
tation sowie in weiten Teilen von hohen Béschungsmauern, die die Abgren-
zung/ Befestigung der angrenzenden Bebauung darstellen. Punktuell saumen
Solitarbadume oder Baumgruppen den Weg. Insgesamt entsprechen die Gestal-
tungs- und Aufenthaltsqualitaten nicht den Mdoglichkeiten, die dieser Freiraum
bietet, insbesondere unter dem Aspekt, dass der Griinflachenanteil im Stadtteil
Trier-West sehr gering ist.

Planung

Mit einer deutlichen funktionalen und gestalterischen Aufwertung der Promena-
de und der Herstellung neuer Verbindungen zum Wasser kann der Stadtteil
raumlich ndher an die Mosel gertickt werden. Gleichzeitig kann eine Aufwertung
der Uferkulisse zu einer deutlichen Imagesteigerung fiihren und auch Touristen
auf die andere Moselseite locken.

Aufbauend auf dem Ubergeordneten Griin- und Freiflachenkonzept soll der
Uferbereich als durchgéngige Promenade vom Irminensteg bis zum Barbara-
Steg entwickelt werden, welche ein ,wirdiges Pendant” zur Innenstadt hinsicht-
lich Erscheinungsbild und Aufenthaltsqualitat bildet. Die Flussachse wird dabei
als parkartiges Erlebnisband entwickelt und mit publikumswirksamen Elemen-
ten fur die unterschiedlichsten Nutzergruppen umgestaltet bzw. aufgewertet.
Der Standort bietet somit optimale Voraussetzungen, um eine Mischung aus
verschiedenen Angeboten zuschaffen, z. B.:

= als Kommunikationsorte in Form kleinerer Aufweitungen des Weges mit
akzentuierender Baumbepflanzung sowie Béanken zum Verweilen
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= Treffpunkte fir Eltern mit ihren (Klein-)Kindern auf ansprechend gestalteten
und zeitgemal} ausgestatteten Spielpunkten

= Generationentbergreifende barrierefreie Sport- und Spielgerate, die auch
.bewegungsferne” (altere) Menschen zum Mitmachen motivieren

= Treffpunkte fir Jugendliche mit altersgerechter Ausstattung (auch hier ein-
zelne Sport- und Spielgerate, Tischtennisplatten, Sitzstangen, runde Bénke
fur ,Gruppengesprache*)

Bei allen MafRnahmen ist die Hochwasserproblematik zu beachten. Mit dem
Bau der beiden genannten Stege (Hinweis auf Projekte F4) sowie der beiden
vorhanden Briicken werden zahlreiche Rundwege mdéglich, die nicht nur fir die
Bevolkerung von Trier-West, sondern auch fiir Besucher interessant sein kon-
nen. Einhergehen muss dieses Projekt mit einer Aufwertung der Uferbebauung
Hinweis auf Projekte E1 und E3, so dass eine attraktive und griine Stadtkulisse
das Gegenuber der Innenstadt bildet. Gleichzeitig ist es erforderlich, die Ver-
bindungen in den Stadtteil zu optimieren. Folgende Kriterien sind bei der Um-
gestaltung der Uferpromenade zu bericksichtigen:

= Herausbildung von attraktiven ,Toren“ zum Wasser, um das Moselufer mit
dem Stadtteil zu verkntpfen und fiir den Stadtteil erlebbar zu machen

= Einheitliche Méblierung und Beschilderung, die einem attraktiven Gestal-
tungsduktus folgt und einen Wiedererkennungswert hat

= Beleuchtung auf Grundlage eines Lichtkonzepts, in dem nicht allein die
Ausleuchtung des Moselufers, vielmehr auch die Ansicht der Uferpromena-
de von der anderen Moselseite thematisiert ist

= Pflegekonzept, welches die regelmafige Pflege, Mahd und Freihalten der
Sichtschneisen beschreibt

Es ist ebenso der Erhalt der Gehdlzbestande vorgesehen wie Sichtfenster und
Blickachsen zum anderen Moselufer. Als weitere Begriinung ist in Teilabschnit-
ten eine Alleebepflanzung ebenso denkbar wie einzelne Baumgruppen. Die
ufertypische Vegetation gilt es in weiten Teilen ebenfalls zu erhalten. Kreu-
zungspunkte mit Zuwegungen aus dem Siedlungsraum oder in H6he der Bri-
ckenkopfe konnen dementsprechend als kleine Platze gestalterisch akzentuiert
werden.

Die zukinftigen Planungen fir das Moselufer sind dariiber mit dem vorgesehe-
nen Maflnahmen zur Verbesserung des Hochwasserschutzes in Einklang zu
bringen (Projekt F2). Konkret beinhaltet dieses Projekt folgende Elemente:

= Planung der Freianlagen in den Leistungsphasen 4-9 nach HOAI (Geneh-
migungs - und Ausfuhrungsplanung, Vorbereitung und Mitwirkung der Ver-
gabe, Bauliberwachung und Dokumentation)

= Lichtkonzept

=  Baumafinahmen/Begriinung

Die Planung und Umsetzung soll durch ein externes Freiraumplanungsbiro
erfolgen.

Projektlaufzeit

Ab 2014

Projekttrager

Stadt Trier

Projektbeteiligte

Landesamt fur Umwelt, Wasserwirtschaft und Gewerbeaufsicht Rheinland-
Pfalz, Wasser- und Schifffahrtsamt Trier, Eigentimer der angrenzenden Lie-
genschaften, Anwohnerschaft, Ruderverein Treviris 1921 e. V. Trier, Betreiber-/
Eigentimerschaft des Campingplatzes

Kosten

Kosten Stadt inkl. Férderung 3.790.000 EUR

Forderung

Stadterneuerung
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4.10.4 Neubau des Barbarastegs und des Irminenstegs

Projekt, Ifd. Nr. Neubau des Barbarastegs und des Irminenstegs F4
Prioritat C
Projektziel * Optimierung der Verbindungen Innenstadt — Trier-West

= Herstellung von Rundlaufen am Moselufer
=  Touristische Attraktivierung von Trier-West

Projektbeschreibung

Status Quo

Die vorhandenen Moselbriicken (Kaiser-Wilhelm-Briicke, Rémerbricke und
Konrad-Adenauer-Briicke) liegen gut einen Kilometer weit auseinander, stellen
jedoch keine attraktiven, funktionalen Verbindungen zwischen den beiden Ufer-
seiten bzw. zwischen der Innenstadt und Trier-West her. Insbesondere fir Ful3-
ganger und Radfahrer stellen sie wegen der Dominanz des Kfz-Verkehrs und
der gering empfundenen Sicherheit keine attraktiven Querungen dar. Zusatzlich
sind die diesen Verkehrsteilnehmern vorbehaltenen Flachen auf der Rémerbri-
cke sehr schmal ausgebildet, so dass es haufig zu Konflikten fuhrt.

Planung

Zur Optimierung dieser Verbindungen sind zwei weitere Briicken tber die Mosel
vorgesehen, die ausschliellich Ful3gangern und Radfahrern vorbehalten sein
sollen.

Die nordliche Briicke, der sogenannte Irminensteg, soll unter Berticksichtigung
der FFH-Schutzanforderungen und der Hohenprofile sowie der Rampen Uber
die Insel in der Mosel zur anderen Seite gefuhrt werden. Im Masterplan ist zur
Verknupfung mit den angrenzenden Wohnquartieren tber die Bahniberfiihrung
eine Verbindung zur Stralle im Martinerfeld dargestellt; diese ist aktuell nicht
vorhanden. Perspektivisch kénnte als Vorschlag z. B. das dort ansassige Wein-
gut eine AulR3engastronomie betreiben und eine Zuwegung zur Mosel Uber das
private Grundstiick ermdglichen.

Sidlich der Rémerbriicke liegt der ehemalige Barbara-Fahranleger, an dem die
zweite Bricke errichtet werden soll. Insbesondere der Barbarasteg muss im
Kontext zur vorgesehenen Griinvernetzung zwischen Moselh6hen und Mosel
verstanden und entwickelt werden. Der Vorplatz des Irminenstegs wird im Rah-
men der Planungen und Umsetzungen Uferpromenade berlcksichtigt.

Die Planung soll durch ein externes Fachbtiro erfolgen.

Projektlaufzeit

Umsetzungszeitraum noch nicht absehbar

Projekttrager

Stadt Trier

Projektbeteiligte

Landesamt fur Umwelt, Wasserwirtschaft und Gewerbeaufsicht Rheinland-
Pfalz, Wasser- und Schifahrtsamt Trier, Eigentiimer der angrenzenden Liegen-
schaften, Anwohner, Ruderverein Treviris 1921 e.V. Trier, Betreiber / Eigenti-
mer des Campingplatzes

Kosten

Kosten Stadt inkl, Férderung 8.540.000 EUR
Kostenschatzung gem. Masterplan Trier-West, Stand 2010

Foérderung

Stadterneuerung
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4.10.5 Herstellung einer Verbindung zwischen Bahnausbesse-
rungswerk und Bahnunterfiihrung inkl. Aufwertung der
Bahnunterfiihrung bis zur Mosel

Projekt, Ifd. Nr.

Herstellung einer Wegeverbindung zwischen Bahnausbesse-
rungswerk und Bahnunterfuhrung inkl. Aufwertung der Bahn- F5
unterfihrung bis zum Mosel

Prioritat

B

Projektziel

= Schaffung einer durchgehenden Grin- und Wegeverbindung zur Mosel
= Bildung eines Tors in den Stadtteil
=  Grunraumvernetzung

Projektbeschreibung

Status Quo

Ostlich der Lokrichthalle fiihrt eine schmale Unterfiihrung unter der Bahn bis zur
Luxemburger StralRe, die jedoch keine offentliche Wegeverbindung zwischen
Eurener Stralle und Moselufer darstellt. Aktuell wird Uber diesen schmalen
Durchlass das ostliche Areal des ehemaligen Bahnausbesserungswerks er-
schlossen. Die Unterfuihrung, die angrenzende private Bebauung sowie der Kfz-
Handel und die Bauwerke und Nutzung auf der Seite des Bahnausbesserungs-
werks vermitteln einen eher verwahrlosten Eindruck. Leicht versetzt zur Ein-
mindung dieser Zufahrt an der Luxemburger StrafRe fiihrt eine schmale Stich-
stralle zum Ruderverein Treviris 1921 e. V. und zum Campingplatz und stellt
damit eine direkte Verbindung zur Mosel her.

L £
A r

Planung

Mit der Qualifizierung des Wegs soll Verbindung zwischen der Moselpromena-
de und dem geplanten Stadtteilpark (Projekt F6) hergestellt werden. Es ist zu
prufen, wie mit den neuen Verkehrsflihrungen ein attraktiven Begriinung und
Durchwegung zwischen Mosel und dem Stadtteil herzustellen ist. da die ver-
kehrlichen Planungen an dieser Stelle noch am Anfang stehen, soll hier nur das
ziel formuliert werden, dass eine attraktive Durchwegung sichergestellt werden
muss.

Folgendes ist zur Realisierung dieses Projektes zu beachten:

= Altlastenuntersuchung

=  Grunderwerb

= Betriebsverlagerung

=  Freimachung des Grundstlicks

= Bei Bedarf:; Altlastensanierung

= Planung der Freianlagen in den Leistungsphasen 4-9 nach HOAI (Geneh-
migungs - und Ausfuhrungsplanung, Vorbereitung und Mitwirkung der Ver-
gabe, Bauliberwachung und Dokumentation)

=  Baumaflnahmen/Begriinung

=  Pflegekonzept fir den Park




MaRnahmen- und Handlungskonzept @ 87

Projektlaufzeit Parallel zur Planung der Verbindungsstral3e
Projekttrager Stadt Trier
Projektbeteiligte Deutsche Bahn AG, Eigentiimerschaft der betroffenen Grundstiicke, Ruderver-

ein Treviris 1921 e. V.

Kosten Kosten sind nur zu beziffern.

Foérderung Stadterneuerung
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4.10.6 Herstellung des Stadtteilparks nordlich der Lokrichthalle

Projekt, Ifd. Nr. Herstellung des Stadtteilparks nérdlich der Lokrichthalle F6
Prioritat B
Projektziel » Schaffung einer hochwertigen Parkflache als Impuls fur die Stadtteilentwick-

lung
= Steigerung des wohnungsnahen Naherholungsangebots
»  GrUnraumvernetzung

Projektbeschreibung

Status Quo

Aktuell ist keine innerdrtliche gréRere Griin- und Freiflache in Trier-West vor-
handen. Gleichzeitig bieten sich mit den grof3en und brachliegenden Arealen im
Kern des Stadtteils Flachen fiir neue Freiraumnutzungen an.

Planung

Um diesen Missstand auszugleichen und gleichzeitig eine attraktive durchgan-
gige Griun- und Wegeverbindung zwischen den Moselhdhen, den westlichen
Wohnquartieren und der Mosel herzustellen ist es gemall Masterplan vorgese-
hen, ndrdlich des ehemaligen Bahnausbesserungswerks einen grof3zugigen
Grinzug mit hoher Aufenthaltsqualitat zu schaffen; dies bietet gleichzeitig die
Chance zu einer 6kologischen Aufwertung des in grof3en Teilen versiegelten
Stadtteils.

Dieser Stadtteilpark ist von zentraler Bedeutung fir die stadtebauliche Entwick-
lung Trier-Wests und wird ein wichtiges Impulsprojekt fur die Aufwertung des
Stadotteils insgesamt darstellen. Als ,Generationenpark” soll er die Nutzungsan-
spriche aller Alters- und Zielgruppen erfiillen und mit entsprechenden Gestal-
tungs- und Mdoblierungselementen ausgestattet sein. Da im Umfeld (v. a. Lu-
xemburger Stral3e) keine Kinderspielflachen vorhanden sind, wird empfohlen im
Einklang mit der geplanten Wohnbebauung ,Wohnen am Park" in diesem Be-
reich Spielflachen verschiedener Spielraumkategorien zu schaffen. Die Grol3e
der projektierten Parkflache wird rund 2 ha betragen.

Der Park wird mit landschaftlich gestalteten Wiesen, einzelnen Gehdlzgruppen
und Sitzplatzen die urbane Wohn- und Lebensqualitdt erheblich aufwerten.
Querende Wege sollen die Hauptachse mit den angrenzenden neuen Nut-
zungseinheiten verbinden. Er kann neben der Schaffung 6ffentlich erlebbarer
Grinflachen auch zur Kompensation von Eingriffen in Natur und Landschaft
dienen.

Die Flachen befindet sich im Besitz der Entwicklungsgesellschaft Ausbesserung
Trier-West mbH, der aurelis Real Estate GmbH & Co. KG sowie eines privaten
Eigentimers. Daran grenzen im Sudden die den neuen Nutzungen des Bahn-
ausbesserungswerks und der neuen Wohnbebauung angeschlossenen, eben-
falls neu anzulegenden Grinflachen an.

Zur Umsetzung dieses Projekts sind eine Betriebsverlagerung des Gewerbebe-
triebs an der Eurener Stral3e sowie die Freimachung der Grundstiicke notwen-
dig.

Konkret beinhaltet dieses Projekt folgende Elemente:

= Altlastenuntersuchung

=  Grunderwerb

= Betriebsverlagerung

=  Freimachung des Grundstlicks

= Bei Bedarf: Altlastensanierung

= Planung der Freianlagen in den Leistungsphasen 4-9 nach HOAI (Geneh-
migungs - und Ausfuhrungsplanung, Vorbereitung und Mitwirkung der Ver-
gabe, Bauliberwachung und Dokumentation)

= Baumaflinahmen/Begriinung
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= Pflegekonzept fir den Park
Die Planung und Umsetzung soll durch ein externes Freiraumplanungsbiro
erfolgen.
Projektlaufzeit Parallel zu Umnutzung der Lokrichthalle und Planung Wohnen im Park
Projekttrager Stadt Trier
Projektbeteiligte Entwicklungsgesellschaft Ausbesserung Trier-West mbH, Deutsche Bahn AG,
Eigentimerschaft der Liegenschaft an der Eurener Stral3e, Burgerschaft
Kosten Kosten Stadt inkl. Férderung 4.138.000 EUR
Foérderung Stadterneuerung
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4.10.7 Gestaltung der Grun- und Freiflachen im direkten Umfeld

der Lokrichthalle

Projekt, Ifd. Nr.

Gestaltung der Griin- und Freiflachen im direkten Umfeld der F7
Lokrichthalle

Prioritat

B

Projektziel

= Schaffung eines attraktiven Umfelds an der denkmalgeschitzten
Lokrichthalle

= Okologische Aufwertung heutiger Brachflachen

=  Grinraumvernetzung

Projektbeschreibung

Planung

Parallel zur Umnutzung der Lokrichthalle als Gewerbe-, Einzelhandels- und
Wohnstandort sollen die an die geplante Wohnbebauung angrenzenden Freifla-
chen inkl. der sidlichen Randeingriinung in einem &hnlichen Duktus wie der
angrenzende Stadtteilpark gestaltet werden, so dass ein ansprechender Vorbe-
reich zu den zuklnftigen Nutzungen sowie eine Vernetzung der Freiflachen
entstehen.

Die 0,9 Hektar grof3e Flache im direkten Umfeld der Lokrichthalle befindet sich
im Besitz der Entwicklungsgesellschaft Ausbesserung Trier-West mbH. Konkret
beinhaltet dieses Projekt folgende Elemente:

= Altlastenuntersuchung, bei Bedarf Altlastensanierung
=  Freimachung des Grundstlicks

= Planung der Freianlagen

=  Baumaflnahmen/Begriinung

Die MaRnahme wird durch den zukinftigen Investor bzw. die Eigentimerschaft
der Lokrichthalle durchgefiihrt und auch zukiinftig gepflegt.

Die Gestaltung des Umfelds der Lokrichthalle ist in direktem Bezug zu den kinf-
tigen Nutzungen in und am Gebaude zu sehen und muss entsprechend bertick-
sichtigt werden (vgl. Projekt C1 und F6). Die Ermittlung der Kosten erfolgt an-
hand der Darstellung des Masterplans Trier-West.

Projektlaufzeit

Projekttrager Eigentimer oder Investor
Projektbeteiligte Stadt Trier
Kosten Kosten Private 1.079.000 EUR

Fordermittel
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4.10.8 Gestaltung der Griin- und Freiflachen im Umfeld der
neuen Wohnbebauung am Bahnausbesserungswerk

Projekt, Ifd. Nr.

Gestaltung der Griin- und Freiflachen im Umfeld der neuen F8
Wohnbebauung am Bahnausbesserungswerk

Prioritat

B

Projektziel

= Schaffung eines attraktiven Wohnumfelds
= Okologische Aufwertung heutiger Brachflachen
=  Grinraumvernetzung

Projektbeschreibung

Status Quo

Zwischen der Lokrichthalle und der z. T. denkmalgeschiitzten Bebauung an der
Eurener StralRe soll ein neues Wohnquartier mit dem Titel ,Wohnen am Park"
entstehen. Sidlich angrenzend befinden sich Gewerbenutzungen. Die Flache
lieg aktuell brach.

Planung

Um eine groRzigige visuelle und funktionale Abschirmung zu den angrenzen-
den Nutzungen zu erzielen, ist es vorgesehen, das neue Wohngebiet mit einer
grof3zligigen Eingriinung auszustatten, welche gleichzeitig als wohnortnaher
Freiraum fiir die Anwohner zur Verfiigung steht. Entsprechend der Absicht, in
diesem Quartier Wohnraum fiir Familien zur Verfigung zu stellen, ist eine kin-
dergerechte Ausstattung anvisiert. Die Griinflache wird direkt an die Freiflachen
der Lokrichthalle anschlie3en.

Die im Masterplan dargestellt Flache in einer Grofl3e von insgesamt 0,35 Hektar
befindet sich im Besitz der Entwicklungsgesellschaft Ausbesserung Trier-West
mbH.

Konkret beinhaltet dieses Projekt folgende Elemente:

= Grunderwerb

= Altlastenuntersuchung, bei Bedarf Sanierung

= Freimachung des Grundstlcks

= Interaktive Planung der Freianlagen mit Beteiligung
= Baumaflnahmen/Begrinung

Die MalBnahme wird durch den zukinftigen Investor bzw. die Eigentiimerschaft
der Lokrichthalle durchgefiihrt und auch zukinftig gepflegt.

Projektlaufzeit

Projekttrager Eigentimer oder Investor
Projektbeteiligte Stadt Trier
Kosten Kosten Private 482.000 EUR

Fordermittel
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4.10.9 Gestaltung einer grinen Wegeverbindung zwischen dem
Stadtteilpark und den Moselhdhen parallel zum Tempel-

weg

Projekt, Ifd. Nr.

Gestaltung einer griinen Wegeverbindung zwischen dem Stadt- F9
teilpark und den Moselhdhen parallel zum Tempelweg

Prioritat

B

Projektziel

=  Grunraumvernetzung
= Eingriinung eines neuen Wohnquatrtiers

Projektbeschreibung

Status Quo

Zwischen der Jégerkaserne und der Tempelstrale verlauft ein rund 15 Meter
breiter, von einigen alten Alleebdumen gesdaumter, ungepflegter Grinstreifen
ohne durchgéangigen FuRweg. Partiell sind dort Garagen und Kleingarten unter-
gebracht.

Eigentiimer der Grinflachen ist Gberwiegend die Stadt Trier, Teilflachen die mit
Garagen bebaut sind, befinden sich im Eigentum der Gemeinniitzigen Woh-
nungsbaugesellschaft 1922 eGmbH sowie der Stadtgemeinde Trier.

Planung

Im Zuge der Vernetzung der Moselhdhen mit der Mosel, der Durchbindung des
Stadstteils in West-Ost-Richtung mit Griinrdumen und der Schaffung von attrak-
tiven Grinraumen insgesamt ist in diesem Bereich eine durchgéngige begrinte
Wegeverbindung vorgesehen, die gleichzeitig den sidlichen Rahmen der ge-
planten Wohnbebauung Jagerkaserne (Projekt B1 und B2) bildet.

Vorgeschlagen wird, die Schrebergarten und Stellplatznutzungen zu verlagern
und den alten Baumbestand zu erhalten. Ergdnzende Baumpflanzungen und
Straucher kénnen dann einen gegebenenfalls leicht geschwungenen Weg sau-
men. Ausgestattet mit einigen Sitzgelegenheiten wird er so gleichsam zu einem
wohnortnahen Aufenthaltsbereich. Um die Zufahrt zum neuen Wohngebiet zu
gewabhrleisten, werden in Abhangig der konkreten Planung ein oder zwei Zu-
fahrten die griine Achse queren. Je nach Bedarf ist es auch denkbar, punktuell
eingegriinte Parkbuchten fur die Anwohner anzulegen. Der Bedarf muss im
weiteren Planungsprozess geklart werden.

Die ersten drei Leistungsphasen nach HOAI des Entwurfs werden durch das
Grin- und Wegekonzept (Projekt F1) abgedeckt.

Dieses Projekt umfasst folgende Elemente:

= Altlastenuntersuchung, bei Bedarf Sanierung
=  Grunderwerb

= Freimachung der Flache

= Planung der Freianlagen

= Bauliche Umsetzung

=  Pflegekonzept fir den Park
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Die Planung und Umsetzung soll durch ein externes Freiraumplanungsbiro
erfolgen.

Projektlaufzeit

Projekttrager Stadt Trier

Projektbeteiligte Anwohnerschaft und Investoren des Areals Jagerkaserne, Bundeswehr

Kosten Kosten Stadt inkl. Férderung 326.000 EUR

Fordermittel Stadterneuerung
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4.10.10 Gestaltung 6ffentlichen Griin- und Freiflachen an der
Jagerkaserne als 6ffentlicher Park

Projekt, Ifd. Nr.

Gestaltung offentlichen Grun- und Freiflachen an der Jager- F10
kaserne als offentlicher Park

Prioritat B
Projektziel =  Grunraumvernetzung
= Schaffung einer Parkanlage zur Verbesserung der wohnortnahen Griinver-
sorgung
= Okologische Aufwertung heutiger Brachflachen
Projektbeschreibung Status Quo

Mit der Aufgabe des Standorts durch die Bundeswehr bildet das aktuell fir die
Bevolkerung unzugangliche Areal eine der gro3ten Potenzialflachen fur die
zukinftige Stadtteilentwicklung. Parallel zur Blucherstra3e verlauft Gber dem
Kasernengelande eine Hochspannungsleitung, die nicht unterbaut wird. In etwa
unter dieser Trasse verlief in der Vergangenheit, von den Moselhdhen kom-
mend, der Irrbach, der nunmehr unterirdisch kanalisiert in die Mosel geleitet
wird. Eigentiimer der Flache ist zur Zeit der Bund. Die Veraul3erung der Flache
ist zeitlich noch nicht absehbar.

Planung

Die in weiten Teilen versiegelten und mit einigen Kasernengebauden bebauten
Flachen im ruckwartigen Bereich sollen als neues Wohngebiet entwickelt, die
Bestandsgebaude an der Eurener Strale und BliicherstraRe optimalerweise zu
Wohnzwecken umgenutzt werden (vgl. Projekt B1 und B2).

Im Zuge der Vernetzung der Moselhéhen mit der Mosel, der Durchbindung des
Stadtteils in West-Ost-Richtung mit Grinraumen und der Schaffung von attrak-
tiven Grunrdumen als wichtigen Standortfaktor fur die Wohnnutzung ist eine
weitere Offentliche Grunflache vorgesehen. Als weiteres Freiraumelement soll
zwischen dem neuen Wohngebiet und den Bestandsgebduden an der Eurener
Stral3e eine breitere griinere Schneise angelegt werden.

Ein attraktives Gestaltungsmerkmal im Park kann die Freilegung dieses Bach-
laufs sein, der damit dem Park und auch der gesamten Siedlung ,Jagerkaser-
ne“ ein eigenes Profil und Image verleihen kann. Durch eine ansprechende
Moblierung und Ausstattung kann der Park den Anwohnern eine hohe Aufent-
haltsqualitat bieten. Die Parkflache wird circa 1,3 ha grof3 sein und sich direkt
an die (noch zu entwickelnde) stdlich liegende Wohnbebauung anschlieen.
Da auf der Jagerkaserne sowohl Wohnformen fir dltere Menschen als auch fur
Familien geschaffen werden, muss der Park den Nutzungsanspriichen aller
Generationen gerecht werden. Daher soll die Planung unter dem Motiv eines
Generationenparks erfolgen.

Die Umsetzung der Parkanlage soll durch den Investor getragen werden, da-
nach wird die Flache offentlich gewidmet und gepflegt. Dabei kénnen die Frei-
raumplanungsleistungen der Leistungsphasen 1-3 nach HOAI bereits im Rah-
men des Grin- und Wegekonzepts erfolgen, so dass eine durchgangig hohe
Gestaltungsqualitdt gewahrleistet ist. Mittels eines Stadtebaulichen Vertrags
zwischen Stadt und Investor kdnnen entsprechende Vereinbarungen getroffen
werden. Die Altlastenuntersuchung erfolgt im Rahmen der Planungen fir die
Bebauung der Jagerkaserne.

Konkret beinhaltet dieses Projekt folgende Elemente:

=  Grunderwerb

= Freilegung des Grundstiicks

= Planung der Freianlagen in den Leistungsphasen 4-9 nach HOAI (Geneh-
migungs - und Ausfuhrungsplanung, Vorbereitung und Mitwirkung der Ver-
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gabe, Bauliberwachung und Dokumentation)
= Abstimmung der Planung mit der Entwicklung des Wohngebiets
= Bauliche Umsetzung
= Pflegekonzept fir den Park

Projektlaufzeit

Parallel zur Entwicklung der Jagerhofkaserne

Projekttrager

Investor

Projektbeteiligte

Stadt Trier, Bundeswehr, Birgerschaft

Kosten

Kosten 1.324.000 EUR

Fordermittel
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4.10.11 Optimierung der Fu3- und Radwege im Stadtteil

Projekt, Ifd. Nr. Optimierung der Fu3- und Radwege im Stadtteil F11
Prioritat B
Projektziel = Bauliche und gestalterische Aufwertung der Fuf3- und Radwege im Stadtteil

= Verbesserung der Sicherheit im FuR- und Radverkehr
=  Optimierung der Vernetzung der vorhandenen Wege

Projektbeschreibung

Status Quo

Der bauliche und sicherheitstechnische Zustand der Radwege ist in Teilab-
schnitten des Stadtteils wenig akzeptabel. Mangelhafte oder fehlende Markie-
rungen sowie Schaden in den Beldgen pragen diese Verkehrsanlagen. Ebenso
fehlen abschnittsweise durchgéangige Radverkehrsanlagen, wie z. B. zwischen
der Eurener Straf3e und der Luxemburger Stra3e. Besonders schwierig gestal-
tet sich die Querung am Knotenpunkt Rémerbrtcke. Durch den schmalen Geh-
weg und die hohe MIV-Frequenz auf der Fahrbahn dirfte es regelmaRig zu
Konflikten zwischen Radfahrern und anderen Verkehrsteilnehmern kommen.
Die Oberflachen der Gehwege sind in Teilbereichen sehr schadhaft oder nur als
Trampelpfad ausgebildet. Insgesamt scheinen in den vergangenen Jahren nur
wenige Instandsetzungsmaf3nahmen an den Rad- und Gehwegen durchgefiihrt
worden zu sein.

Planung

Aufbauend auf den vertiefenden Ergebnissen des iibergeordneten Grin-, Frei-
flachen- und Wegekonzepts sowie des Verkehrskonzepts sind die Ful3- und
Radwege im Stadtteil sukzessive aufzuwerten. Dabei sollten schwellenlose
Birgersteigabsenkungen, Mittelinseln und weitere Malinahmen zur Verbesse-
rung der Barrierefreiheit, der Sicherheit und der Gestaltung im Stadtteil konse-
quent umgesetzt werden. Im Rahmen des Grin- und Wegekonzepts soll ein
nach Prioritdten geordnetes Handlungsprogramm fir die Aufwertung der Ful3-
und Radwege erstellt werden. Ein wichtigstes Planungsziel ist dabei die Erstel-
lung eines zusammenhangenden, auch fiir Besucher attraktiven Wegenetzes.

Die Konkretisierung der Planung (Leistungsphase 4-9 nach HOAI Freiraumpla-
nung) sowie die Umsetzung sind dem hier vorliegenden Projekt zugeordnet. Die
Planung und Umsetzung wird durch die Stadt Trier erfolgen.

Projektlaufzeit

Ab 2015

Projekttrager

Stadt Trier

Projektbeteiligte

Birgerschaft, weitere Akteursschaft aus dem Stadatteil

Kosten

Kosten Stadt inkl. Férderung 850.000 EUR

Fordermittel

Stadterneuerung
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4.10.12 Wegeleitsystem

Projekt, Ifd. Nr. Wegeleitsystem F12
Prioritéat C
Projektziel = Vernetzung der touristischen Zeile der Stadt

= Starkung der touristischen Wahrnehmung des Stadtteils
=  Starkung des Stadtteil-Images

Projektbeschreibung

Status Quo

Im Gegensatz zu Trier insgesamt hat der Stadtteil Trier-West praktisch keine
touristische Bedeutung; touristische Ziele sind lediglich peripher auf den Mosel-
hdhen der Kockelsberg, der WeiRhauswald mit dem WeiRhaus, die Mariensaule
und der Markusberg. Zur Orientierung fehlt fir Ortsfremde zumindest ein einfa-
ches, grundlegendes Orientierungssystem.

Planung

Um Ortsfremde durch den Stadtteil zu lenken und perspektivisch auch den
Lenus-Mars-Tempel in einen touristischen Rundweg einzubeziehen, ist es ziel-
fuhrend, ein Wegeleitsystem einzurichten. Wichtig ist hierbei vor allem die
Schaffung einer ausreichenden und ubersichtlichen Beschilderung, so dass
eine bequeme Wegefindung durch alle Griinvernetzungen und Sehenswirdig-
keiten bis zum Markusberg méglich wird. Dabei ist auch auf eine ausreichende
Barrierefreiheit der Wege zu achten.

Bestehende Beschilderungssysteme in Trier sind hinsichtlich Farbgebung, Be-
schriftung und Formaten bei der Gestaltung der Schilder und Tafeln zu berick-
sichtigen. Die Zielfihrung ist nicht nur auf die direkt angrenzenden interessan-
ten Punkte zu lenken, sondern auch auf weitere Ziele, z. B. auf der 6stlichen
Moselseite, auszurichten.

Dieses Projekt umfasst:

= Die Konzeption des Wegeleitsystems (Ziele, Wegefuhrungen, Standorte der
Schilder)
= Die Umsetzung vor Ort

Projektlaufzeit

Ab 2015

Projekttrager

Stadt Trier

Projektbeteiligte

Wanderverein, Geschichtsverein, weitere Akteursschaft aus dem Stadytteil

Kosten

Kosten Stadt inkl. Forderung 60.000 EUR

Fordermittel

Stadterneuerung, LVFGKom
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411 Projektgruppe G - Neuordnung der ErschlieBung fir den
MIV und den OPNV in Trier-West

4.11.1 Neubau einer Verbindungsstrale

Projekt, Ifd. Nr. Neubau einer Verbindungsstraf3e Gl
Prioritat A
Projektziel = Reduzierung / Verlagerung des MIV-Aufkommens im Stadtteil

= Entlastung der Verkehrsknotenpunkte
= Entschérfung der Unfallschwerpunkte
= ErschlieBung der neuen Gewerbeflachen

Projektbeschreibung

Status Quo

Die heutige B 51 beginnt ihren Verlauf im Stadtteil in Hohe der Kaiser-Wilhelm-
Briicke aus Richtung Pallien und fuhrt in Nord-Sud-Richtung direkt durch den
Stadtteil Trier-West Uber die Kélner Stral3e, Martinerfeld, Aachener StraRe und
Luxemburger Stral3e. Die B 51 in ihrer Funktion als Ubergeordnete Hauptver-
kehrsstral3e weist im Stadtteil teilweise betrachtliche Verkehrszahlen von bis zu
22.000 Kfz/Tag auf.

Aktuell ist die Funktion in zahlreichen Quartieren erheblich durch hohe Belas-
tungen resultierend aus dem MIV gestort. Zu nennen sind dabei z. B. die Stra-
Benziige Aachener Stral’e, Martinerfeld (gré3ter Konfliktpunkt) und die Luxem-
burger StraRe. Durch die Verkniipfung der B 51 mit der Eurener- tiber die Horn-
stralle wird zusatzlich das Stadtteilzentrum an der Eurener StralRe durch den
Durchgangsverkehr in Richtung Euren erheblich belastet. Zudem sind die Fahr-
bahnen in der Eurener- und der Luxemburger Stral3e in einem deutlich erneue-
rungswiurdigen Zustand.

Gleichzeitig besteht mit der aktuellen Verkehrsfuhrung keine zufriedenstellende
Méoglichkeit, die grof3en innerértlichen Brachflachen im Bereich des Bahnaus-
besserungswerks und des ehemaligen Giterbahnhofs zu erschlieen und ihnen
damit neue Nutzungsmdglichkeiten zukommen zu lassen.

Planung

Zielsetzung: Es ist vorgesehen, einen Teil des in Nord-Sid-Richtung ausgerich-
teten Hauptverkehrsstroms uber eine neu zu errichtende Verbindungsstrafle zu
lenken, welche beinahe durchgéngig parallel zur Bahntrasse gefihrt wird. Die
Verkehre im Stadtteil sollen dabei nahezu gleich verteilt werden auf die StraRen
Eurener Stral3e, Luxemburger Straf3e und der neuen Verbindungsstralie.

Damit sollen vor allem die durch die heute verkehrlich stark belasteten Stral3en
und Wohngebiete in Trier-West in Teilen entlastet werden. Auch mit der neuen
Planung der Ausgestaltung der Verbindungsstral3e wird es mdoglich sein, das
Stadtteilzentrum von Trier-West neu zu strukturieren und aufzuwerten, indem
eine neue Stadtteilmitte baulich entwickelt und die Eurener StralRe als Ge-
schaftsstralle umgestaltet wird. Dartber hinaus kénnen auch die mindergenutz-
ten Gewerbeflachen im Bereich des Bahnausbesserungswerks und des ehema-
ligen Giterbahnhof-West erschlossen werden.
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Richtung Pallien

RichtungTrier Innenstadt

Planfall 3b

Die VerbindungsstraBe verlauft parallel zur Bahntrasse und wird zwischen der
Eurener StraRe am Knotenpunkt ,Eurener StraRe/ Uber Briicken® und der Stra-
Be ,Im Speyer" als Erganzung zur B 51 gefuhrt. Damit fuhrt die neue Verbin-
dungsstralBe Uber das ehemalige Ebyl-Bobinet-Gelande. Das nordliche Ende
bildet in der im Verkehrsmodell umgelegten ersten Ausbaustufe der Knoten-
punkt ,Eurener StralRe/ Uber Briicken®. Die B 51 verbleibt auf der Verbindung
Aachener Strale — Luxemburger StralBe. In einer zweiten Ausbaustufe kann
eine Verlangerung zur Hornstralle umgesetzt werden. Im Streckenabschnitt
durch das Eybl-Gelande ist eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h
hinterlegt. Mit diesen Verkehrswiderstanden ist garantiert, dass die Ver-
kehrsaufkommen der angestrebten Nutzung nicht entgegenstehen. Die Verkeh-
re sollen auf 8.000 Fahrzeuge/Tag begrenzt sein.

Um kinftige Entwicklungsoptionen im Hinblick auf die Reaktivierung der
Weststrecke und die ggf. damit einhergehende SchlieBung des Bahnubergangs
.Martinerfeld" offenzuhalten, wird empfohlen den Planfall 4 im Blick zu behalten.
Demnach missen bei einer ggf. erforderlichen Sperrung des Bahniibergangs
am Martinerfeld die B 51n auf die Horn- und die neue Verbindungsstral3e ver-
legt werden, da eine Durchfahrt Gber Martinerfeld und Aachener Strafl3e nicht
mehr moglich ware.
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Planfall 4

Weiterhin ist dringend darauf zu verweisen, dass die Luxemburger Stral3e sehr
zeitnah saniert werden muss. Allein mit dieser Mal3nahme sind larmtechnische
Verbesserungen fur die angrenzenden Nutzer zu erreichen. Die heute schon
sehr autororientierte Nutzungsstruktur kann nur durch eine Verbesserung der
Larm-, Gestaltungs- und Verkehrssituation erreicht werden.

Weitere Ausfihrungen siehe unter >Stadt Trier. Stadtebauliche, verkehrliche
und schalltechnische Bewertung der Verkehrsfihrung in Trier-West. 2011. Au-
toren: FIRU Gfl mbH, Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH, R + T
Ingenieure fur Verkehrsplanung, R + T Ingenieure fir Verkehrsplanung<

Fur die Umsetzung sind folgende Projektbausteine zu bearbeiten:

= Integration und Abgleich der ErschlielBungsplanung mit dem gesamtstadti-
schen Mobilitdtskonzept

= Beteiligung der Eigentimerschaft

= Bauleitplanung

= Altlastenuntersuchung

= Immissionsschutzgutachten

=  Grunderwerb

= Freimachung des Gelandes

= Baumafnahmen (Entwurf, Ausfiihrungsplanung und Umsetzung)

Die Umsetzung der Umgestaltung der Eurener Stral3e, die Busschleuse sowie

die Anlage des Kreisverkehrs im Vorfeld der Romerbricke sind in den Projekten
D6-8 beschrieben.

Projektlaufzeit

Projekttrager

Stadt Trier
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Projektbeteiligte

Deutsche Bahn AG, Eigentiimerschaft der betroffenen Flachen, Anrainer

Kosten

Der Planfall 3 b verursacht Kosten in H6he von ca. 5,3 Mio. EUR

Die Finanzierung der Unterfihrung unter der Bahntrasse an der Luxem-
burger StraRe wird voraussichtlich zu 100 % von der Stadt Trier getragen
werden mussen, ca. 4,9 Mio. EUR. Fir zusatzliche Kosten fir die Ful3- und
Radwegeunterfiithrung und Unterhaltungskosten werden 2 Mio. EUR kal-
kuliert.

Gesamtkosten geschatzt ca. 12 Mio EUR

In Abhangigkeit der Ergebnisse des Mobilitatskonzepts und der Umsetzungs-
planung sind zusatzliche Kosten fur den Grunderwerb, ein Fachgutachten Im-
missionsschutz sowie Altlastenuntersuchungen bzw. -sanierungen zu beriick-
sichtigen.

Foérderung

LVFGKom
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4.11.2 Umgestaltung und Aufwertung der Luxemburger Stral3e

Projekt, Ifd. Nr. Umgestaltung und Aufwertung der Luxemburger Straf3e G2
Prioritat A
Projektziel = Umfassende Aufwertung eines Straf3en- und Stadtraums nach Verkehrsbe-
ruhigung
» Verringerung der Larmbelastung
Projektbeschreibung Status Quo

Auf der als Bundesstrale ausgewiesenen Luxemburger StralBe besteht eine
sehr hohe Verkehrsbelastung, die sich auf die angrenzende Wohnbebauung am
Moselufer sehr negativ auswirkt. Derzeit ist die Luxemburger Stral3e die ,lautes-
te StralRe" Triers. Der GroRteil der anliegenden Nutzungen besteht aus unter-
schiedlichen Einzelhandels- und Gewerbebetrieben sowie einer Vielzahl von
(Gebraucht-)Kfz-Handlern. Die Strale ist in einem baulich desolaten Zustand.

Insgesamt préagt die StraBe in Zusammenhang mit dem Briickenkopf an der
Roémerbricke in hohem MaRRe das Erscheinungsbild und das Image des Stadt-
teils Trier-West.

Planung

Die Umgestaltung der Luxemburger Straf3e ist eine zentrale MaRnahme, um
das Quartier zwischen Bahntrasse und Moselufer zu stabilisieren und aufzuwer-
ten und die moselseitige Bebauung mittel- bis langfristig als Wohnstandort zu
qualifizieren. Gleichzeitig soll die bahnseitige Gemengelage langfristig als Biro-
und Dienstleistungsstandort mit nicht-stdrendem Gewerbe weiter entwickelt
werden.

Mit dem Bau der neuen VerbindungsstrafRe besteht die Chance, die Luxembur-
ger Stral3e funktional und gestalterisch umzugestalten. Als ganz entscheidende
und wichtige MalRnahmen ist die Erneuerung und Sanierung des Belangs auf
der Luxemburger Stral3e.

Die weitere gestalterische Aufwertung des StralRenraums soll durch Fortsetzung
der vorhandenen Begriinung, Alleebildung und weitere stadtgestalterische Malf3-
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nahmen erfolgen. Das neue Erscheinungsbild muss geeignet sein, dem Quar-
tier eine gute und eigenstandige Adresse zu verschaffen.

Es soll geprift werden, ob der StraBenquerschnitt der Stral3e unter Berlcksich-
tigung der zukinftigen Verkehrsbelastung neu gegliedert werden, d. h. der
Strallenraum soll zugunsten von etwas verbreiterten Gehwegen, Radwegen,
Park- oder Haltestreifen und griinen Mittelinseln neu geordnet werden, ohne
dabei den Verkehrsfluss zu beeintrachtigen. Gleichzeitig wird eine barrierefreie
Verbindung fir nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer zwischen dem Stadtteil-
park an der Lokrichthalle und der Moselpromenade als explizit ausgewiesene
FuRRgéanger- und Radfahrerquerung errichtet.

Projektlaufzeit

Parallel zur Entwicklung der Neuer Verbindungsstrale

Projekttrager

Stadt Trier

Projektbeteiligte

Stadt Trier, Anlieger

Kosten

Kosten Stadt inkl. Férderung 2.430.000 EUR

Fordermittel

LVFGKom, Stadterneuerung
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4.11.3 Anlage eines verkehrsberuhigten Platzes an der
Schnittstelle Rémerbricke - Bahnhaltepunkt als

Stadtteileingang

Projekt, Ifd. Nr.

Anlage eines verkehrsberuhigten Platzes an der Schnittstelle G3
Romerbriicke — Bahnhaltpunkt als Ortteileingang

Prioritat

B

Projektziel

= Gestaltung eines neuen Entrees in den Stadtteil
= Verbindung der Stadtmitte mit dem Stadtteilzentrum

Projektbeschreibung

Status Quo

Der heutige Stadtteileingang von der Innenstadtseite steht stellvertretend fir die
fehlenden stadtebaulichen, gestalterischen und funktionalen Qualitaten des
Stadtteils: Der Endpunkt der Rémerbriicke wird durch einen grof3ziigigen, aber
ganzlich vom Verkehr dominierten Platz gebildet. In der Blickachse liegt das
denkmalgeschitzte und ansprechende Bahnhofsgebaude, welches durch seine
Tieflage auf Hohe der angrenzenden Bahntrasse nicht dezidiert zur Geltung
kommt. In dem Bahnhofsgebaude ist das Benedikt-Labre-Haus untergebracht,
welches als Ubernachtungsheim fiir wohnungslose Manner genutzt wird. Zwei
weitere, ebenfalls denkmalgeschiitzte Gebaude auf der Nordseite der Flache
wirken sich gestalterisch positiv aus. Die weitere rahmende Bebauung ist ent-
weder optisch sehr zurtickhaltend oder wirkt durch den baulichen Zustand
und/oder die pragnante Werbung wenig einladend.

Die heutige Anbindung dieses Verkehrsplatzes in den Kern des Stadtteils er-
folgt ausschlieZlich Gber die Briicke Uber die Bahn, die mit einem deutlichen
Verschwenk nach Norden fir Passanten und Radfahrer einen merklichen Um-
weg bedeutet.
[

Planung

In Zusammenhang mit der Reaktivierung des SPNV ist eine direkte Verbindung
zwischen der Rémerbricke und der Stadtteilmitte mittels einer Ful3géngerbri-
cke vorgesehen. Durch den Bau der neuer Verbindungsstral3e ist mit geringe-
ren Verkehrsaufkommen zu rechnen. Es ist zu prifen, ob der gesamte Kreu-
zungsflache als Schnittstelle zwischen dem Briickenkopf und der FuR3géanger-
briicke in Form eines Platzes ausgebaut werden kann. Zentrales Element die-
ses Platzes ware ein kleiner Kreisverkehr, der mit 25 m Durchmesser dimensi-
oniert werden kann und von einer Aufpflasterung im gesamten Bereich begrenzt
wird, welche das Gebiet in Form von gemischten Verkehrsflichen ausweist.
Damit wird die Dominanz des MIV reduziert und alle Verkehrsteilnehmer kon-
nen gleichberechtigt den Kreuzungsbereich queren.

Zu berticksichtigen bei der Konzeption dieses Platzes ist der geplante Gestal-
tungswettbewerb und die daraus resultierenden Malinahmen zur Inwertsetzung
und Inszenierung der Rémerbricke.
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Aufwertung der angrenzenden Bebauung

Parallel zur Neuordnung des o6ffentlichen Raums sollte die angrenzende Be-
bauung in ihrer Funktion als ,Stadttor* und ,Gelenk” in den Stadstteil auch archi-
tektonisch-gestalterisch optimiert werden. Durch die Gestaltung der Freiflachen,
die Reduzierung des MIV und die Optimierung der Wegeverbindung in den
Stadstteil besteht die Chance, dass sich Nutzungen, die von einer erhdhten Fre-
quenz abhangig sind (Backerei, Kiosk, Zeitschriften etc.) am Briickenkopf nie-
derlassen. Wiinschenswert wére in diesem Zusammenhang der Rickbau des
kleinen Imbisspavillons an der Aachener Stral3e sowie der ein- und zweige-
schossigen Flachdachbauten sidostlich des Bahnhofs (u. a. Matratzenge-
schaft). Ebenso sollte das architektonisch ansprechende Bahnhofsgebaude mit
einbezogen werden. Dabei muss der Gelandeversprung gestalterisch bertick-
sichtigt werden.

Es ist zu prifen, ob im Rahmen der Reaktivierung des Schienenhaltepunktes
auch fir das alte Bahnhofsgebaude eine héherwertige Nutzung gefunden wer-
den kann, die der Attraktivitatssteigerung des gesamten Bereichs dient. Hierzu
misste dem aktuellen Eigentimer und Nutzer ein adaquater neuer Standort fiir
die aktuelle Nutzung angeboten werden.

Projektlaufzeit

Parallel zur Reaktivierung des Haltepunktes Trier-West und der Verbindungs-
stral3e

Projekttrager

Stadt Trier

Projektbeteiligte

Einzelhandler und Gewerbetreibende, Anwohner

Kosten

Kosten Stadt inkl. Férderung 1.000.000 EUR
Kosten gem. Masterplan (Kostenstand 2010), gerundet

Foérderung

LVFGKom, Stadterneuerung - Férderzugang muss noch geklart werden
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412 Projektgruppe H - Erganzende Einzelmal3nahmen

4.12.1 Modernisierung, Instandsetzung und Sanierung der
privaten Bausubstanz

Projekt, Ifd. Nr. Modernisierung, Instandsetzung und Sanierung der privaten H1
Bausubstanz

Prioritat A

Projektziel * Sicherung und Aufwertung der Bausubstanz

= Verbesserung des baulichen Erscheinungsbilds des Stadtteils

Projektbeschreibung

Status Quo

Der Gebaudezustand in den problematischsten Bereichen des Untersuchungs-
gebiets wurde durch die DSK detailliert aufgenommen und im Erlauterungsbe-
richt der Vorbereitenden Untersuchungen von Mai 2007 dokumentiert. Die an-
gewandte Methodik der Zustandskartierung basiert dabei auf einer Zustands-
bewertung der Einzelobjekte, wobei nur deren auflere bauliche Ausstattung
bewertet wurde. Die Bewertung erfolgte durch Einteilung in vier Stufen.

Sehr guter bis guter Zustand, 28 % des Gebaudebestandes

Diese Gebaude sind in der Regel nicht sanierungsbediirftig, eine Dringlichkeit
ist noch nicht gegeben.

Mittlerer Zustand, 52 % des Gebaudebestandes

Aus der Einordnung ,Mittlerer Zustand” ist abzuleiten, dass fir einen langfristi-
gen Gebaudeerhalt und eine 6konomische Gebaudebewirtschaftung die Not-
wendigkeit besteht, Modernisierungs- und InstandsetzungsmafRhahmen durch-
zufiihren.

Schlechter und sehr schlechter Zustand, 21 % des Gebaudebestandes

Nach eigener Bestandsaufnahme hat sich der Zustand der Gebdude weder
aufféllig verschlechtert noch auffallend verbessert.

Bei den Objekten handelt es sich tiberwiegend um Gewerbebauten sowie ein-
zelne Wohnhauser. Um einen Erhalt der Objekte mittel- bis kurzfristig zu ge-
wahrleisten sind hier grundlegende Investitionen zu tatigen. Im Hinblick auf die
denkmalpflegerische Schutzwirdigkeit einzelner Gebaude kann die Beseitigung
der Missstande nicht ohne Weiteres im Abriss liegen. Uber eine Sanierung und
Umnutzung ist ebenso nachzudenken. Die Gesamtwiirdigung der Ergebnisse
von 2007 hat bis heute ihre Aktualitdt nicht verloren, was der Tatsache ge-
schuldet ist, dass seitdem nur wenige Abbruchmaflinahmen oder Modernisie-
rungen im Untersuchungsgebiet durchgefuhrt wurden. Diese Ergebnisse lassen
sich Uberschlaglich auch auf den nérdlichen Bereich von Trier-West zwischen
Rémerbricke und Kdlner Stral3e projizieren. Lediglich der im Siiden vorhande-
ne Anteil baufalliger Gewerbeobjekte ist dort nicht vorzufinden.

Planung

Ein wichtiges Ziel der Stadtentwicklung ist es, den Wohnungsbestand in Trier-
West zu verbessern, das meint nicht nur die vereinzelte Aufwertung der Fassa-
den und des Wohnumfelds allgemein, sondern die Optimierung des Bestandes
unter energetischen, demografischen und wohnungswirtschaftlichen Aspekten.

Es ist davon auszugehen, dass die Investitionsbereitschaft fir die Sanierung
bestehenden Wohnraums dann gefordert wird, wenn ein attraktives Umfeld,
Investitionen in den Neubau und eine gute Wohnlage, ergo eine Standortadres-
se geschaffen werden. Neuentwicklungen missen Hand in Hand mit den Sanie-
rungsmafahmen im Bestand einhergehen. Es gilt demnach, den Standort ins-
gesamt zu qualifizieren. Der Erhalt von gewachsenen Strukturen und die bauli-
che Weiter- bzw. Neuentwicklung sollen ausgewogen aufeinander abgestimmt
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werden. Daher ist es erforderlich, die private Akteursschaft vor Ort dahingehend
Zu motivieren, in ihre Liegenschaften zu investieren.

Einsatz weiterer Forderprogramme zur Verbesserung des Wohnungsbestands

Zahlreiche Programme des Bundes und des Landes bieten in dieser Hinsicht
weitere Fordermdglichkeiten. Unterstitzt werden u. a.

= Energieberatungsangebote

= die energetische Modernisierung von Wohngebauden (z. B. Erneuerung der
Heizungstechnik, Warmeschutz der Au3enhille)

= die Gebrauchswerterhéhung und Verbesserung der allgemeinen Wohnver-
haltnisse (z. B. Balkone, Grundrisszuschnitte etc.)

= bauliche MalRnahmen zur Reduzierung von Barrieren im Wohnungsbestand

= die denkmalgerechte Erneuerung von selbstgenutztem Wohnraum in
Werks- und Genossenschaftssiedlungen

= die Verbesserung der Au3enanlagen bei Mehrfamilienhausern

= die Errichtung und Erweiterung von Anlagen zur Erzeugung erneuerbarer
Energie

Die Forderung erfolgt Uber Zuschiisse oder Darlehen verschiedener Fordermit-

telgeber wie z. B.

= die Kreditanstalt fir Wiederaufbau (KfW)

= Landestreuhandbank Rheinland-Pfalz (LTH) (auch MalRnahmen der Effi-
zienz Offensive Energie (EOR e. V.)

Trotz der zahlreichen Unterstiitzungsangebote u. a. der Banken, Bausparkas-
sen sowie der Verbraucherzentralen sind die Mdglichkeiten der Férderung von
privaten Investitionen in den Gebaudebestand langst nicht allen Eigentimern
bekannt. Auch bildet haufig der augenscheinliche Verwaltungsaufwand ein
Hemmschwelle, sich bei entsprechenden Stellen zu informieren.

Vorgeschlagen wird daher im Rahmen des Stadtumbaumanagements (Projekt
11) die Forderungsmoglichkeiten fir private Eigentimer zusammenzustellen
und z. B. in Form eines Flyers anlasslich spezieller Birgerinformationsveran-
staltungen zu kommunizieren; dazu gehért ebenfalls die Vermittlung der steuer-
lichen Abschreibungsmaéglichkeiten, die im Falle einer rechtskraftigen Satzung
fur das Sanierungsgebiet fur die Eigentimerschaft in Frage kommen.

Inwiefern nach der Erstinformation eine Vermittlung der Eigentimerschaft an
die etablierten Informationsstellen oder aber eine Einzelberatung erfolgt, gilt es
im weiteren Konkretisierungsprozess zu klaren.

Projektlaufzeit

Ab 2015

Projekttrager

Private Eigentimer

Projektbeteiligte

Mieter

Kosten

Die mdglichen Investitionssummen der privaten Eigentimerschaft sind zum
aktuellen Zeitpunkt nicht bezifferbar.

Fordermittel

KfW-Forderung, Forderung tber die LTH

Zusatzlich besteht fur die wenigen im Stadtteil vorhandenen Baudenkmaler die
Maglichkeit, Mittel der Denkmalférderung in Anspruch zu nehmen sowie steuer-
liche Abschreibungsmdglichkeiten in einem férmlich festgelegten Sanierungs-
gebiet.
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4.12.2 Schaffung von speziellen Wohnangeboten fir &ltere
Menschen sowie besonderen Wohnformen

Projekt, Ifd. Nr.

Schaffung von speziellen Wohnangeboten fiir altere Menschen H2
sowie besonderen Wohnformen

Prioritat

B

Projektziel

= Diversifizierung des Wohnraumangebots
= Anpassung des Wohnungshestandes an die Bedirfnisse alterer Menschen

Projektbeschreibung

Status Quo

In Trier-West sind zurzeit noch keine speziellen Wohnangebote fur dltere Men-
schen vorhanden. Es ist davon auszugehen, dass auch in den Wohnungsbe-
standen aufgrund des hohen Alters der Wohnbebauung kein gro3er Anteil bar-
rierearmer oder sogar barrierefreier Wohnungen vorhanden ist.

Die uUberdurchschnittliche Abnahme der HaushaltsgréRen weist zusatzlich dar-
auf hin, dass zunehmend kleinere bzw. Singlehaushalte (vielfach bewohnt von
alteren Menschen) im Stadtteil vorhanden sind.

Bei zahlreichen bundesweiten Befragungen é&lterer Menschen zeigt sich der
primare Wunsch der Senioren, zu Hause in der gewohnten Umgebung zu
verbleiben. Hierzu fehlt in Trier-West jedoch ausreichend barrierefreier Wohn-
raum in Verbindung mit Pflege- und Serviceangeboten bis hin zu Wohnanlagen
fur Demenzkranke.

Planung

Dementsprechend ist ein Angebot zu schaffen fiir Senioren, die in ihrem Stadt-
teil verbleiben méchten aber hier kaum entsprechende Angebote vorfinden,
wenn sie aus der inzwischen zu grol3 gewordenen Wohnung umziehen wollen
oder aus gesundheitlichen Griinden in ihren eigenen vier Wanden kurz- bis
mittelfristig nicht leben kénnen.

In einem ersten Schritt missen die konkreten Bedarfe an den jeweiligen Wohn-
formen ermittelt werden. Zusatzlich sollten dabei weitere Zielgruppen wie Al-
leinerziehende sowie die Nachfrage nach ,Mehrgenerationenwohnen” beriick-
sichtigt werden. Im néchsten Schritt sind dann potenzielle Investoren wie Woh-
nungsbaugesellschaften und Projektentwickler zur Realisierung dieser ,beson-
deren“ Wohnformen zu motivieren. Dabei sollen auch die Potenziale des Stand-
orts Trier-West einschlie3lich der vorhandenen Unterstitzungsmdoglichkeiten im
Rahmen der Sozialen Stadt Trier-West vermittelt werden, wie z. B. die Service-
angebote im Stadtteil, aber auch die geplante Aufwertung des Stadtteilzentrums
mit adaquaten Nahversorgungsangeboten.

Als Pilotprojekt kann die Umnutzung der Bestandsgebaude der Jagerkaserne
ins Auge gefasst werden (vgl. Projekt B2 )

Projektlaufzeit

Noch offen

Projekttrager

Stadt Trier

Projektbeteiligte

Wohlfahrtsverbande, Wohnungsbaugesellschaften, Investoren, Privatpersonen

Kosten

Aufgabe des Stadtumbaumanagements (Projekt 1)

Fordermittel
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4.12.3 Machbarkeitsstudie und Umsetzung Blirgerzentrum

Projekt, Ifd. Nr. Machbarkeitsstudie und Umsetzung Burgerzentrum H3
Prioritat C
Projektziel = Verbesserung des kulturellen Angebots fur Trier-West

Projektbeschreibung

Status Quo

Kulturell orientierte Freizeitangebote gibt es in Trier-West mit den Veranstaltun-
gen der Katholischen Akademie sowie den Angeboten der Europaischen Kunst-
akademie und (etwas weiter entfernt) der Fachhochschule in einer sehr hohen
Qualitat mit einem weiten Einzugsbereich. Einen konkreten Ortsbezug haben
diese Angebote allerdings nicht. Im Grundsatz fehlen geeignete Raume flr
kulturelle Veranstaltungen auf Stadtteilebene. Die integrierende Wirkung eines
gemeinschaftlich getragenen Kulturzentrums kann gerade fur Trier-West eine
herausragende Rolle zur Identifikation mit dem Stadtteil und dessen Selbstver-
standnis beitragen.

Planung

Im Masterplan wurde daher vorgeschlagen, als funktionale Ergédnzung zu den
geplanten Einzelhandels- und Dienstleistungsangeboten im neuen Stadtteil-
zentrum ein Blrgerzentrum einzurichten. Dieser Standort kann zusatzlich zur
Starkung des Stadtteilzentrums beitragen. Alternativ kdnnen vorhandene Ein-
richtungen gebindelt und mit entsprechenden Raumen versehen werden.

Dort kdnnen geeignete Raume fir Kulturveranstaltungen angeboten werden
und damit auch dazu beitragen, das kulturelle Eigenengagement aus dem
Quatrtier herauszubeférdern.

Es wird empfohlen, Uber eine Machbarkeitsstudie ein neues Biirgerzentrum
vorzubereiten. In einem zweiten Schritt ist dann die Planung und Umsetzung
durchzufuhren.

Projektlaufzeit

2015

Projekttrager

Stadt Trier

Projektbeteiligte

Wohlfahrtsverbande , Vereine, Volkshochschule, Privatpersonen

Kosten

Kosten Stadt inkl. Férderung 1.000.000 EUR

Fordermittel

noch offen
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4.12.4 Aufwertung der Romerbricke

Projekt, Ifd. Nr. Aufwertung der Romerbriicke H4
Prioritat B
Projektziel = Inwertsetzung des Kulturdenkmals Romerbriicke als touristische Attraktion

= Optimierung der Verbindung zwischen Innenstadt und Trier-West

Projektbeschreibung

Status Quo

Mit ihren Bruckenpfeilern aus dem 2. Jahrhundert n. C. und den mittelalterlichen
Bdgen stellt die Romerbriicke einen enormen touristischen Wert dar, sie wurde
als Weltkulturerbe unter besonderen Schutz gestellt. Durch die moderne Uber-
formung durch den Uberbau (Fahrbahn, Gelander, Beleuchtung) sind die rémi-
schen Bruckenpfeiler und die folgenden ebenfalls historischen Schichten nur
bedingt sichtbar.

Die Bricke stellt auch heute die wichtigste Verbindung zwischen Trier-West und
der Innenstadt dar. Durch die parallele Nutzung des MIV und OPNV und die
damit verbundenen schmalen beidseitigen Wege ist sie fur Ful3géanger und
Radfahrer nur sehr bedingt attraktiv.

Planung

Langfristig ist eine grundlegende Aufwertung der Briicke und der Briickenkdpfe
vorgesehen. Dazu soll im Vorfeld ein Gestaltungs- und Ideenwettbewerb ausge-
lobt werden, bei dem die Rahmenbedingungen, die Strategie und die gestalteri-
sche Zielrichtung definiert werden. AnschlielRend ist die Umsetzung der entwi-
ckelten Mafl3nahmen vorgesehen.

Die Konzeption und Auslobung des Wettbewerbs ist bereits in Vorbereitung.
Daran anschlieend soll die Umsetzung erfolgen.

Projektlaufzeit

Ab 2020

Projekttrager

Stadt Trier

Projektbeteiligte

Landesamt fir Denkmalpflege Rheinland Pfalz

Kosten Aufgrund fehlender Grundlagen und Planungsvorgaben kénnen die Kosten fur
die Umsetzung zurzeit noch nicht benannt werden.
Forderung Forderung fur den Wettbewerb gemafll Konjunkturprogramm, ansonsten noch

offen
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4.12.5 Entwicklung eines Konzepts fur mogliche Zwischen-
nutzungen fir den gesamten Stadtteil Trier-West

Projekt, Ifd. Nr.

Entwicklung eines Konzepts fir moégliche Zwischennutzungen H5
fir den gesamten Stadtteil Trier-West

Prioritat

C

Projektziel

= Tempordare Nutzung der Brachflachen zur Verschénerung des Ortsbilds
und/oder zur Steigerung der Wirtschaftlichkeit

Projektbeschreibung

Status Quo

Mit der Herstellung der neuen Verbindungsstrale werden umfangreiche Fla-
chenpotenziale erschlossen, die definitiv nicht alle zeitnah oder gar gleichzeitig
in einer hohen Qualitadt umgesetzt werden kénnen. Mit der bereits ausgefihrten
Verhinderung von Nutzungen, die einer qualitativ hochwertigen Entwicklung des
Stadtteils zuwiderlaufen, sollten Alternativen fir temporare Nutzungen ermdg-
licht werden.

Planung

Fir diese Flachen gilt es, Zwischennutzungen oder Freiraumgestaltungen zu
definieren, die sich in das Gesamtbild einfiigen und gleichzeitig geeignet sind,
die weitere Entwicklung zu befordern.

Als Zwischennutzung wird eine Form der Gestaltung und Nutzung auf den
brachliegenden Flachen verstanden, die Optionen fiir eine kiinftige Bebauung
offen lassen und bis dahin fir mehr oder weniger lange Zeit die unansehnliche
Brachflache zunachst kaschieren und im ginstigen Fall neue Qualitaten bewir-
ken. Z. B. sind temporare PflanzmaRnahmen auf den ehemaligen Bahnflachen
(Schlagwort ,Schienengarten) geeignet, Aufmerksamkeit zu erregen, ein ver-
andertes Image zu schaffen und den Standort zu beleben.

Auf den Flachen des ehemaligen Guterbahnhof-West kdnnen in Verbindung mit
PflanzmaRhahmen Raume zur Aneignung durch Kinder und Jugendliche ge-
schaffen werden (Abenteuerspielplatz, BMX-Bahnen, Skater-Anlage). Denkbar
sind auch Konzepte wie ,Natur auf Zeit*, wobei eine Flache fur einen gewissen
Zeitraum sich selbst Uberlassen bleibt und dadurch eine ruderale Vegetation
entsteht. Damit konnen fir einige Jahre 6kologisch wertvolle Flachen entste-
hen. Bedingung fur diesen Umgang mit den Flachen ist jedoch, dass sie in ei-
nem vorab bestimmten Zeitraum oder je nach Bedarf bebaut werden dirfen,
auch wenn sie Uber eine erhaltenswerte Vegetation verfugen.

Insgesamt bedarf es einer Konzepterarbeitung durch einen Landschaftsarchi-
tekten. Ziel ist es, Zwischennutzungen bzw. Freiraumgestaltungen zu konzipie-
ren, die sich in das Gesamtbild einfligen, und gleichzeitig die weitere Entwick-
lung zu beférdern.

Projektlaufzeit

2015

Projekttrager Stadt Trier, Eigentiimer, Investoren, Wohlfahrtsverbande und weitere
Projektbeteiligte Stadt Trier
Kosten Kosten Stadt inkl. Férderung 20.000 EUR

Fordermittel

Stadterneuerung
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4.12.6 Prasentation des Lenus-Mars-Tempels als touristische

Attraktion
Projekt, Ifd. Nr. Prasentation des Lenus-Mars-Tempels als touristische Attrakti- H6
on
Prioritat C
Projektziel = Freilegung und Prasentation eines kulturhistorisch bedeutsamen Denkmals

Projektbeschreibung

Status Quo

Direkt am Irrbach/Irminenwingert westlich der Jagerkaserne liegen die Anlagen
des Lenus-Mars-Tempels. Dies ist die einzige zu Tage liegende antike Statte
auf dem westlichen Moselufer und zahlt kulturhistorisch gesehen zu den wich-
tigsten antiken Bauwerken der Stadt Trier. Die Reste des Lenus-Mars-Tempels
sind aus konservatorischen Griinden mit einer Erdschicht bedeckt worden.

Planung

Zur Prasentation der Tempelreste ist die Freilegung des Bauwerks sowie die
Errichtung eines Schutzbaus gegen Witterungseinflisse notwendig. Daran an-
schlieRend mussen die umgebenden Freianlagen fir zukinftige Besucher her-
gerichtet werden und entsprechende Wegeverbindungen hergestellt werden.
Zur Prasentation und Verdeutlichung der kulturhistorischen Bedeutung ist die
Konzeption und Aufstellung von Informationstafeln sinnvoll.

Zusatzlich sollte bei Fertigstellung der o. g. Mallnahmen die Attraktion Lenus-
Mars-Tempel in das Wegleitsystem mit eingebunden werden (Projekt F12).

Der Tempel liegt auBBerhalb des Programmgebiets des Stadtumbaus und der
Sozialen Stadt. Gleichwohl ist er ein bedeutsames Potenzial, welches im Sinne
der Stadtteilattraktivierung als ,externes” Projekt im Rahmen des Stadtumbaus
bzw. weiterer Forderprogramme umgesetzt werden sollte.

Projektlaufzeit

Noch offen

Projekttrager

Stadt Trier

Projektbeteiligte

Generaldirektion Kulturelles Erbe Rheinland-Pfalz

Kosten

150.000 EUR (gemalf ersten Kostenschatzungen der Stadtverwaltung)

Fordermittel

Stadterneuerung, Stadt: weiterer Forderzugang?
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4.13 Projektgruppe | - Offentlichkeitsarbeit, Partizipation und
Stadtumbaumanagement

4.13.1 Stadtumbaumanagement

Projekt, Ifd. Nr.

Stadtumbaumanagement 11

Prioritat

A

Projektziel

= Koordinierte Umsetzung des Integrierten Handlungsprogramms

Projektbeschreibung

Das Stadtumbaumanagement unterstitzt die Projektleitung und arbeitet vor Ort
an der Umsetzung der Projekte. Es soll interdisziplinar besetzt sein und Erfah-
rungen in stadtebaulicher Planung, Moderation und den verschiedenen Aufga-
benfeldern des Stadtteilmanagements haben. Des Weiteren ist mit der Eigen-
tumerschaft zu kommunizieren, um sie fur wohnungswirtschaftliche Erfordernis-
se und Aufwertungsprozesse zu gewinnen. Das Stadtumbaumanagement steht
zu festen Sprechzeiten vor Ort fur Beratungen und Birgerfragen zur Verfliigung.
Eine enge Abstimmung mit dem Quartiersmanagement Soziale Stadt ist sicher-
zustellen.

Zu den Aufgaben gehéren:

= Stadtumbaumanagement, Mitarbeit bei der Umsetzung des Integrierten
Handlungskonzepts, Unterstiitzung der Projektleitung

= Teilnahme an der Projektgruppe/Lenkungsgruppe und Moderation von pro-
jekt- und themenbezogenen Arbeitskreisen und Gremien

»  Prifung der Umsetzungsschritte von Einzelmalinahmen

= Betreuung von Projektpartnern und Freien Tragern

= Beratung privater Bauherrschaft bei der Durchfuhrung ihrer Projekte, insbe-
sondere im Hinblick auf Finanzierung und Férderung,

= Beratung und Motivation der Eigentimerschaft zur Investition in einen att-
raktiven Gebaudebestand

= Konzipieren, Abstimmen und Durchflihren von Beteiligungsverfahren

= Initiierung, Aufbau, Begleitung strategischer Netzwerke

* Informations- und Kommunikationsmanagement, Offentlichkeitsarbeit

= Beratung zu Férderangeboten im Stadtteil

= Konfliktmanagement

=  Wissensaustausch mit anderen Stadtumbaugebieten

= Erstellung eines jahrlichen Status-quo-Berichts

Kosten in H6he von 200.000 EUR werden pro Jahr fur Honorar und Sachkosten
anfallen. Die Beauftragung Externer ist dabei vorgesehen. In 2010 ist zusatzlich
die Erstausstattung fir das Stadtteilbiiro mit 25.000 EUR bertcksichtigt, fir
Beratungs- und Gruppenraume werden 50.000 EUR angesetzt. .

Projektlaufzeit

Ab 2013

Projekttrager

Stadt Trier, externe Vergabe

Projektbeteiligte

Kosten

Kosten Stadt inkl. Férderung 900.000 EUR

Die Kosten fallen an fur Personal (80.000 EUR/ Jahr, zzgl. 10.000 EUR fir Ma-
terial- und Sachkosten). Es wird davon ausgegangen, dass eine externe Beglei-
tung der Gesamtmalnahme Uber den Projektzeitraum von 10 Jahren erforder-
lich ist.

Fordermittel

Stadterneuerung
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4.13.2 Aktivierung und Beratung der Eigentiimer

Projekt/MaBnahme, Nr. Aktivierung und Beratung von Eigentimern 12
Prioritat B
Projektziel = Fachlich kompetente Beratung der Eigentimer- und Bewohnerschaft, um

den Gebaudebestand zu attraktiveren und marktféhig zu halten,
= Bereitstellung von Erstberatungsangeboten zu finanziellen energetischen,
gestalterischen und architektonischen Fragen

Projektbeschreibung

Um gemeinsam mit der Eigentiimerschaft in den einzelnen Quartieren eine
Steigerung der Wohn- und Lebensqualitéat zu erreichen, ist eine intensive und
moderierende Begleitung erforderlich. Sie soll motiviert werden, sowohl ihre
Gebaude und das Wohnumfeld als auch ihre Wohnungen zu sanieren und auf-
zuwerten, um das Image des Quartiers und die Nutzung/Vermietbarkeit der
Immobilien dauerhaft zu verbessern.

Die Aufwertung von Trier-West soll mit einer aktivierenden, weiterfihrenden
Anschubberatung unterstitzt werden, die allerdings traditionelle Architektenleis-
tungen nicht ersetzt oder in Konkurrenz zu kostenpflichtigen Beratungsleistun-
gen steht, wie sie durch die Verbraucherzentralen oder private Energiebera-
tungsunternehmen angeboten werden. Vielmehr geht es hier um eine aktivie-
rende Grundberatung zu Art und Umfang gewiinschter Instandsetzungs- und
ModernisierungsmalRnahmen, zu Foérdermdglichkeiten und Finanzierung und
um eine Vermittlung zu weiteren Beratungs- und Planungsbiiros.

Daher ist geplant, ein interdisziplinar aufgestelltes Beratungsteam zu bilden,
welches das Angebots- und Aufgabenspektrum des Stadtumbaumanagements
(siehe Projektbogen 11) erganzt. Informationen, Anregungen und Beratungen
sollen u. a. zu den immobilienwirtschaftlichen und baufachlichen Themen gege-
ben werden:

= Optimierung des energetischen, technischen, tkologischen und gestalteri-
schen Zustands der Gebaude (Sanierung der Gebaudehille, Modernisie-
rung der Haustechnik, Abkopplung von Regenwasser, Gestaltung der Fas-
saden)

= Anpassung der Grundrisse an heutige Erfordernisse (Grundrisszuschnitt,
Barrierefreiheit, Balkone etc.) fir bestimmte Zielgruppen (z. B. altengerech-
tes oder familienfreundliches Wohnen)

= Aufwertung des Wohnumfelds durch ansprechende Eingangssituationen
und von den Bewohnern nutzbare Freiflachen mit Aufforderungscharakter
(Mietergarten, Spielplatze, Treffpunkte etc.), Ausschépfung von Méglichkei-
ten zur Regenwasserversickerung bzw. -nutzung, Auslichtung des Baum-
bestands

= Finanzierungs- und Fordermoglichkeiten

= Belegungsmanagement (bei vermieteten Objekten)

Die Beratung der Eigentimerschaft neben allgemeinen Veranstaltungen z. B.
Uber Sanierungsbeispiele und Fordermdglichkeiten vor allem in Einzelgespra-
che erfolgen.

Gleichzeitig sollen in Zusammenarbeit mit dem Stadtumbaumanagement Maf3-
nahmen zur Offentlichkeitsarbeit entwickelt werden. Dazu kénnen z. B. die ortli-
chen Medien, Plakate, Veranstaltungen oder das gezielte Verteilen von Info-
Flyern genutzt werden, um auf die Beratungsmdglichkeiten und die Forderpro-
gramme aufmerksam zu machen.

Einsatz weiterer Forderprogramme zur Verbesserung des Wohnungsbestands
Ein wichtiges Ziel der Stadtentwicklung ist es, den Gebaudebestand in Trier-

West zu verbessern. D. h., nicht nur die Aufwertung der Fassaden und des
Wohnumfelds in den Teilrdumen stehen auf der Agenda, sondern die Optimie-
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rung des Bestands unter energetischen, demografischen und wohnungswirt-
schaftlichen Aspekten. Zahlreiche Programme des Bundes und des Landes
bieten in dieser Hinsicht weitere Férdermaoglichkeiten. Unterstiitzt werden u. a.

= Energieberatungsangebote

= die energetische Modernisierung von Wohngeb&uden (z. B. Erneuerung der
Heizungstechnik, Warmeschutz der Auf3enhiille)

= die Gebrauchswerterh6hung und Verbesserung der allgemeinen Wohnver-
haltnisse (z. B. Balkone, Grundrisszuschnitte etc.)

= bauliche MaRhahmen zur Reduzierung von Barrieren im Wohnungsbestand

= die Verbesserung der Auf3enanlagen bei Mehrfamilienhdusern sowie

= die Errichtung und Erweiterung von Anlagen zur Erzeugung erneuerbarer
Energie.

Zusammenstellung des Beratungsteams

Erste Anlauf- und Vermittlungsstelle fur Interessierte ist das Stadtumbaumana-
gement. Fragestellungen, die dort nicht geklart werden kénnen, sollen an ent-
sprechende Experten (z. B. Architekten, Freiraumplaner, Energieberater, Fach-
leute der Wohnungswirtschaft etc.) weitergeleitet werden, die das Beraterteam
bilden.

Projektlaufzeit

Ab 2013

Projekttrager

Stadt Trier

Projektbeteiligte

Stadt Trier, Stadtumbaumanagement, Eigentimer

Kosten

Kosten Stadt inkl. Férderung 60.000 EUR

Forderprogramm

Stadterneuerung
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4.13.3 Evaluation

Projekt, Ifd. Nr. Evaluation 13
Prioritat B
Projektziel = Steigerung der Effizienz bei der Projektsteuerung und -realisierung hinsicht-

lich Zeit und Kosten

Projektbeschreibung

Um eine hohe Effizienz sowohl bei der Projektsteuerung und -realisierung als
auch bei den Kosten zu erreichen, sollen die Projekte und MalRnahmen im Rah-
men von Stadtumbau West schon wéhrend der Umsetzungsphase evaluiert
werden. Der Umfang und Aufwand der Evaluation muss dabei verhaltnismafig
sein. Die Projektevaluation soll zunachst extern vergeben werden. Danach ob-
liegt die Projektkoordination der Stadtverwaltung.

Fur ein Evaluationskonzept, das dem inhaltlichen Spektrum integrierter Stadter-
neuerung gerecht wird und eine ausgewogene Kombination quantitativer und
qualitativer Untersuchungsmethoden gewahrleistet, werden vier grundséatzliche
Bausteine empfohlen. Die weitere Beschreibung des Evaluations- und Versteti-
gungskonzepts erfolgt im Integrierten Handlungskonzept in Kapitel 6.

Das Evaluationskonzept ist eine Aufgabe des Stadtumbaumanagements (Pro-
jekt 11). Dementsprechend sind die Kosten fur die Erstellung und kontinuierliche
Fortschreibung im Projekt erfasst.

Projektlaufzeit Ab 2013
Projekttrager Stadt Trier
Projektbeteiligte Stadtumbaumanagement

Kosten

Hierfur fallen keine separaten Kosten an, da die Umsetzung Teil des Aufgaben-
felds des Stadtumbaumanagements (Projekt I1) ist.

Fordermittel
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4.13.4 Burgerbeteiligung

Projekt, Ifd. Nr. Burgerbeteiligung 14
Prioritat A
Projektziel = Beteiligung der Burger und Birgerinnen im Stadterneuerungsprozess zur

Starkung der Akzeptanz und Mitwirkungsbereitschaft

= Starkung der Gemeinschaft und des Gemeinwesens durch die gemeinsame
Verabredung eines Verhaltenskodexes

= Foérderung von gegenseitigem Respekt und Akzeptanz, Entscharfung und
Vermeidung von Konflikten im 6ffentlichen Raum

Projektbeschreibung

Zur Begleitung des Stadtteilerneuerungsprozesses sollen Bewohner- und Ak-
teursschaft zielgruppenspezifisch beteiligt werden. Besondere Beriicksichtigung
und Ansprache sollen die unterschiedlichen Altersgruppen erfahren, die z. T.
sehr unterschiedliche Bedirfnisse an ihr Lebensumfeld und ihren Wohnort ha-
ben. Gleiches qilt fur die unterschiedliche Akteursschaft aus Handel, Gastrono-
mie, Dienstleistung und Gewerbe.

Dabei ergeben sich die Inhalte der Beteiligung entsprechend den konkreten
Handlungsspielrdumen. Die Form und Inhalte der Beteiligung werden im Laufe
des Projekts konkretisiert und entsprechend der unterschiedlichen Projektan-
séatze sollen die Beteiligungsverfahren erfolgen. Je nach Zielgruppe sind dabei
unterschiedliche Methoden der Ansprache zu verwenden.

Von immanenter Bedeutung ist dabei, dass wahrend der konkreteren Pla-
nungsphasen konsequent und regelmafig bei allen relevanten Planungsschrit-
ten alle Beteiligte intensiv mit eingebunden werden, um so die gro3tmdgliche
Akzeptanz im Stadtteil fur alle MalRnahmen zu erzielen. Die entsprechenden
Beteiligungsschritte sind den jeweiligen Einzelprojekten zugeordnet und kos-
tenmaRig erfasst.

Zur grundlegenden Information Uber die Planungsstande ist z. B. eine jahrlich
stattfindende Stadtteilkonferenz denkbar, in der sowohl die Fortschritte der So-
zialen Stadt wie auch die Projektstande des Stadtumbaus vorgestellt werden.
Hierzu und fiir weitere Beteiligungen, die nicht konkret den Einzelprojekten zu-
geordnet sind, werden pro Jahr pauschal Kosten von 15.000 EUR fiir Moderati-
on, Materialien, Mieten und weitere Sachkosten angenommen. Bei einer Lauf-
zeit von 10 Jahre fallen demnach 150.000 EUR an Beteiligungskosten an.

Projektlaufzeit

Ab 2013

Projekttrager

Stadt Trier

Projektbeteiligte

Stadtumbaumanagement

Kosten

Kosten Stadt inkl. Férderung 150.000 EUR

Fordermittel
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4.14 Projektgruppe J - Exkurs: Projekte im Programmgebiet

der Sozialen Stadt

4.14.1 Fortschreibung des Integrierten Handlungskonzepts
Soziale Stadt zur Abstimmung mit den MalRBhahmen des

Stadtumbaus

Projekt, Ifd. Nr.

Fortschreibung des Integrierten Handlungskonzepts Soziale J1
Stadt zur Abstimmung mit den MaRnahmen des Stadtumbaus

Prioritat

B

Projektziel

Kontinuierliche Fortfiihrung der MaRnahmen

Projektbeschreibung

Mit dem Programm Soziale Stadt liegt seit dem Jahr 2003 eine wichtige Forder-
kulisse Uber Teilbereichen des Stadtteils Trier-West. Sozial-integrative Maf3-
nahmen im Zusammenspiel mit baulichen MaRnahmen des Stadtumbaus sind
in Trier-West fur die Stabilisierung und Weiterentwicklung des Stadtteils drin-
gend erforderlich. Insoweit ist dringend zu empfehlen, das Integrierte Hand-
lungskonzept fortzuschreiben, die Ma3nahmen nach Prioritaten zu gliedern und
in eine Kosten- und Finanzierungsibersicht zu Ubersetzen. Dies ist als Grund-
lage fur die weitere Bereitstellung von Férdermitteln im Rahmen Soziale Stadt
zwingend erforderlich.

Dabei gilt es auch auf die Ziele, Inhalte und EinzelmaRBnahmen des hier vorlie-
genden Integrierten Handlungskonzepts einzugehen und diese enger mit den
Themenfeldern der Sozialen Stadt Tier-West zu verknipfen, um insgesamt eine
in die Zukunft orientierte und nachhaltige Stadtentwicklung zu gewahrleisten.

Projektlaufzeit Noch offen
Projekttrager Stadt Trier
Projektbeteiligte Stadt Trier
Kosten Kosten Stadt inkl. Férderung 50.000 EUR

Fordermittel

Soziale Stadt
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4.14.2 Fortfihrung der Sanierung und Umnutzung der
Gneisenaukaserne sowie Umsetzung der
Freiflachengestaltung

Projekt, Ifd. Nr.

Fortfuhrung der Sanierung und Umnutzung der Gneisenau- 32
kaserne sowie Umsetzung der Freiflachengestaltung

Prioritat

A

Projektziel

= Reaktivierung eines aktuell ungenutzten Kasernengeléndes
= FErhalt eines denkmalgeschiitzten Ensembles

Projektbeschreibung

Status Quo

Im Programmgebiet der Sozialen Stadt Trier-West liegt das Areal der ehemali-
gen, heute denkmalgeschitzten Gneisenaukaserne, welche in den vergange-
nen Jahren teilweise zu Wohnzwecken genutzt wurde. Der jahrelange Leer-
stand einzelner Gebaude sowie der zunehmende Verfall der Bausubstanz der
Gneisenaukaserne hat in der Vergangenheit maf3geblich zur Verfestigung eines
negativen Stadtteil-Images beigetragen. Inzwischen wurden Malinahmen zur
Sanierung eingeleitet. Nach Abschluss der Sanierungsarbeiten werden drei
Kasernengeb&dude an der Gneisenaustral3e von der Arbeitsagentur Trier, dem
Haus des Jugendrechts, sowie dem Studierendenwerk (Studentenwohnheim)
bezogen.

%, ’}- '\-\_‘

Planung

Nutzungen und Sanierungsplane fiir die weiteren Gebaude sind aktuell im Ver-
handlungsstadium. Der Umgang mit dem Innenbereich der Kaserne wurde
durch einen zweitagigen Burger Workshop bereits vorbereitet. Geplant ist, die
auRReren Teile des urspringlichen Gebaudes zu erhalten und den Mittelteil neu
Zu errichten.

Die Entwicklungslinien fiir die Gneisenaukaserne sind demnach vorgezeichnet
und als auferst positiv im Sinne der gesamten Stadtteilentwicklung zu werten.
Es ist zu betonen, dass der Verkniipfung dieser Entwicklungen mit dem Stadt-
teilzentrum an der Eurener Stra3e eine herausragende Bedeutung zukommt.
Gegenseitige Synergien im Sinne einer positiven Stadtteilentwicklung kdnnen
genutzt werden.

Projektlaufzeit

Noch offen

Projekttrager

Stadt Trier

Projektbeteiligte

Kosten

Gem. Kosten- und Finanzierungsibersicht Soziale Stadt : 8.700.000 EUR

Férderung

Soziale Stadt
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4.14.3 Nachverdichtungen von einzelnen Baubltcken oder

Quartieren
Projekt, Ifd. Nr. Nachverdichtungen von einzelnen Baublécken oder Quartieren J3
Prioritat C
Projektziel
Projektbeschreibung Status Quo

Die Baublockstruktur im westlichen Stadtteil ist durchsetzt mit Reihen- und Zei-
lenhdusern, hat zum Teil eine geringe Dichte und erlaubt Mdglichkeiten der
Nachverdichtung. Nach den Aussagen im Masterplan wird ein weiteres Angebot
an Wohnbauland fiir die kiinftige Entwicklung im Stadtteil unerlasslich sein, so
dass auch heute unbebaute Flachen fiir eine Bebauung in Frage kommen kon-
nen.

Planung

Quartiers- oder blockbezogen soll im Rahmen einer Studie untersucht werden,
wo Nachverdichtungspotentiale bestehen und wie gro3 die Bereitschaft der
Eigentimerschaft ist, Teile ihrer Grundstiicksflachen zu verauRern. Parallel
koénnten erste Vorentwirfe entwickelt werden, um der Eigentimerschaft Anre-
gungen fir die Weiterentwicklung ihrer Liegenschaften zu geben.

Beispielhafte Nachverdichtung in einem Block-Innenbereich

Projektlaufzeit

langfristig

Projekttrager

Stadt Trier

Projektbeteiligte

Stadt Trier, Eigentiimer der Liegenschaften, Investoren

Kosten

Die mdglichen Investitionssummen der privaten Eigentimerschaft sind zum
aktuellen Zeitpunkt nicht bezifferbar.

Fordermittel

Soziale Stadt
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4.15 Schwerpunktbereich der MaRnahmen

Abbildung 20: Ubersicht der Schwerpunkte aus dem MaRnahmenkonzept
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5 Abgrenzung Stadtumbaugebiet

Folgende Abgrenzung fir die Festlegung des Stadtumbaugebietes
wird aufgrund der Analyse und des erforderlichen Maflinahmen-
konzepts empfohlen. Das Stadtumbaugebiet umfasst demnach
den Bereich innerhalb der Straf3en Eurener Stral3e, Tempelweg,
JagerstralRe, BlucherstraRe, HornstraRe bis Hohe Aachener Stra-
e und grenzt bis an die Mosel sowie Stral3e im Speyer.

Abbildung 21 Abgrenzung Stadtumbaugebiet
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Quelle: Stadt Trier, Darstellung Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH
2011
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6 Umsetzungsstrategie und Zeitplan

Mit dem Integrierten Handlungsprogramm liegt das MafRnahmen-
programm vor, das in den nachsten 15 bis 20 Jahren in Trier-West
umzusetzen ist. In den entsprechenden Projektbogen sind die
nach heutiger Sicht realistischen Umsetzungszeitraume genannt.
Allerdings sind die einzelnen MalRnahmen sowohl vom Fortschritt
der anderen MalRnahmen als auch von der Mitwirkungs- und In-
vestitionsbereitschaft von Externen und Investoren abhéngig, so
dass zum heutigen Zeitpunkt nur eine erste Einschatzung der Um-
setzungszeitraume genannt werden kann. Zusatzlich sind den Pro-
jekten neben dem Umsetzungszeitraum Prioritdten zu geordnet,
die nicht immer mit dem Zeitplan gleichzustellen sind, denn Reali-
sierungszeitraum und inhaltliche Prioritdt kdnnen oft voneinander
abweichen.

An erster Stelle muss die Stadt Trier die Bedeutung der Stadter-
neuerungsmafnahme Trier-West verbindlich festlegen. Das be-
deutet, dass im Verhaltnis zu den vielen anderen Projekten der
Stadtentwicklung in der Stadt festgelegt werden muss, in welcher
Intensitat und Prioritat und in welchen Zeitrdumen die betroffenen
Amter und Abteilungen der Stadtverwaltung abgestimmt aufeinan-
der die Umsetzung des Handlungsprogramms forcieren sollen.
Unterschiedliche Haltungen zur Bedeutung der MalRhahme fir die
Stadt beeintrachtigen den Ablauf und damit die zligige Umsetzung
und letztlich auch den Erfolg der MaZnahme.

Zur Umsetzung sind ab 2012 folgende vorbereitende Schritte zu
erfillen: Mit hoher zeitlicher Prioritat missen die Gesprache in den
zustandigen Ministerien (Ministerium des Inneren, fur Sport und
Infrastruktur, Ministerium fir Wirtschaft, Klimaschutz, Energie und
Landesplanung etc.) und der Aufsichts- und Dienstleistungsdirekti-
on gefuhrt werden, um die Fordermdglichkeiten und deren Einpla-
nung abklaren zu kénnen. Nur mit konkreten und belastbaren Aus-
sagen kann die Planung ernsthaft weiterverfolgt werden. Auch die
Gesprache mit dem Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland Pfalz sind
mit hoher zeitlicher Prioritat zu fihren, um den Neubau der neuen
VerbindungsstralRe voranzutreiben. Im Vorfeld sind einheitlicher
Umgang und Verstandnis zu den verschiedenen Férdermdoglichkei-
ten als auch in Zusammenhang mit der Sozialen Stadt in Trier-
West wie in Abstimmung mit den anderen Stadterneuerungsmari-
nahmen in der Stadt zu erreichen.

Parallel und vorbereitend zu den Abstimmungsgespréachen sind
die erforderlichen planerischen Schritte einzuleiten; dies ist in ers-
ter Linie die Aufstellung der erforderlichen und in den Projektbdgen
genannten Bebauungsplane. Diese Aufgabe obliegt der Stadtpla-
nung, die moglicherweise auch Aufgaben vergeben kann.

Sofern eine Forderung von Mal3nahmen in Aussicht gestellt ist,
sollen dann weitere Planungsschritte eingeleitet werden; darunter
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fallen u. a. die Erstellung von Fachgutachten wie Altlastenuntersu-
chungen, Hochwasserkonzepte, Ausschreibung von Planungsleis-
tungen, Durchfiihrung von Wettbewerben und die Suche nach ge-
eigneten Investoren.

Zur organisatorischen Umsetzung des Stadterneuerungspro-
gramms und der gesamten Projektumsetzung empfiehlt sich der
Aufbau einer umfassenden Projektstruktur:

Fur die Entscheidungs- und Umsetzungsphase sollte ein Len-
kungsgremium gegrtindet werden, das sich aus den leitenden Ver-
tretern der Stadtverwaltung, der verwaltungsinternen Projektleitung
und spater auch dem Stadtumbaumanagement zusammensetzt.
Das Lenkungsgremium tagt regelmafiig und trifft Grundsatzent-
scheidungen wie z. B. Projektpriorisierung, Mittelverteilung und
Ubernimmt das abschliel3ende Projekt- und Finanzcontrolling. Die
Geschéftsfiihrung obliegt der Projektleitung. Es ist wichtig, dass
bei der Umsetzung einer so umfassenden und ressortlibergreifen-
den Stadterneuerungsmafinahme, bei der alle Fachbereiche betei-
ligt sind, eine reibungslose Kommunikation zwischen den Amtern
und den Entscheidungstragern gesichert ist.

Die Projektleitung Gbernimmt die Kommunikation in die Verwaltung
und koordiniert die projektibergreifende Zusammenarbeit der
Fachverwaltung. Die kommunale Projektleitung setzt sich am bes-
ten aus zwei Personen zusammen, die im Team die Projektsteue-
rung Ubernehmen. Da das Projekt bislang federfiihrend von der
Stadtplanung betreut wurde und hier schon umfassende Kontakte
zu Eigentimer- und Akteursschaft aufgebaut wurden, sollte die
Projektleitung ebenso in der Stadtplanung angesiedelt werden.
Ebenso ist die Projektleitung auf der Arbeitsebene die wichtigste
Schnittstelle zwischen Verwaltung und dem Stadtumbaumanage-
ment.

Auf der verwaltungsinternen Ebene soll die Arbeits-, Kommunikati-
ons- und Informationsstruktur durch die Projektgruppe gesichert
sein. Hier sind alle Fachdienststellen auf der Arbeitsebene vertre-
ten, die zur Umsetzung des Handlungskonzepts erforderlich sind.
Die Projektleitung innerhalb der Verwaltung organisiert und infor-
miert diese Arbeitsebene, bindet sie in die inhaltliche Arbeit ein
und stimmt hier kommunale und stadtteilspezifische Projekte ab.

Fir die praktische Umsetzung des Handlungsprogramms ist ein
forderfahiges Stadtumbaumanagement einsetzen. Die Aufgaben
sind im Projektbogen beschrieben. Im Kern soll das Stadtumbau-
management das MalRhahmenprogramm mit umsetzen, die Kom-
munikation im Stadtteil sicher stellen, Vor-Ort-Ansprechpartner
sein, Eigentimer- und Akteursschaft sowie Investoren unterstit-
zen und die Beteiligung der Burger durchzufihren.

Lenkungsgremium

Projektleitung

Projektgruppe

Stadtumbaumanagement
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Zur Starkung der lokalen Strukturen sollen bestehende o6rtliche
Netzwerke und Initiativen gestérkt und unterstitzt werden. In Ab-
stimmung mit den Strukturen der Sozialen Stadt soll gepruft wer-
den, ob zur Umsetzung des Integrierten Handlungsprogramms
weitere Netzwerke erforderlich sind. Zumindest kénnen bestehen-
de Gremien und Arbeitskreise zur Begleitung der Umsetzung des
Handlungskonzeptes genutzt werden.

Wahrend der Umsetzung der MalRnahmen sollen regelmaRig Bir-
gerkonferenzen oder Informationsveranstaltungen die Burger Uber
den Stand der Planung informieren bzw. an dieser beteiligt wer-
den. Zu allen Teilprojekten sind zielfihrende Formen der Beteili-
gung vorzusehen.

Netzwerk- und Kooperationsstruk-
turen

Birgerkonferenzen
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7 Evaluationskonzept

Ziel einer Evaluation im Rahmen eines Planungsprozesses ist es,
ein Rickkopplungselement fir die Prozesssteuerung zu imple-
mentieren, das Uberpruft, ob die Interventionen auch tatséchlich
die gewinschten Ergebnisse bzw. Wirkungen produzieren (Ursa-
che-Wirkungs-Beziehung). Erfasst werden sowohl Daten der stad-
tebaulichen Ausgangssituation, der Wahrnehmung der stadtraum-
lichen Situation durch die Betroffenen als auch objektiv zu priifen-
de Erfolgsfaktoren. Die Evaluation soll somit eine Hilfe im Rahmen
des Stadterneuerungsprozesses sein, die Qualitéat des Prozesses
als auch der Ergebnisse zu verbessern.

Die Evaluation des Integrierten Handlungsprogramms sollte pro-
zessbegleitend erfolgten. Die Stadt Trier sollte in Anlehnung an
bestehende Evaluationskonzepte bei Stadterneuerungsmafinah-
men ein abgestimmtes und zielfihrendes Konzept erarbeiten, dass
von den mafigeblichen Akteuren akzeptiert wird.

Beispielhaft kdnnte das Evaluationskonzept fur Trier folgende Bau-
steine umfassen:

= Baustein 1: Erstellung eines Zielsystems und Uberpriifung der
Zielerreichung mit Hilfe von geeigneten Indikatoren

= Baustein 2: Sozialraum-Monitoring auf der Grundlage von aus-
gewahlten Kontextindikatoren und der Fortfihrung bzw. Erwei-
terung der gesamtstadtischen Sozialberichterstattung, vor allem
jahrliche Fortschreibung der Sozialdaten

= Baustein 3: Projekt-Dokumentationssystem zur (Selbst-)Evalua-
tion der einzelnen Projekte des Stadtteilprogramms

= Baustein 4: Durchfiihrung von Bewohnerbefragungen, um die
Erfolge bzw. Wirkungen des Programms aus Sicht der Bewoh-
nerschaft zu unterschiedlichen Zeitpunkten zu untersuchen

= Baustein 5: Analyse zentraler qualitativer Prozesse/Aspekte
des Stadtteilprogramms anhand von Projektfallstudien und dar-
auf aufbauend die konzeptionelle Beratung und Unterstlitzung
des Stadtteilmanagements im Rahmen einer externen Pro-
zessbegleitung

Fur die Arbeit der Projektleitung kann dies auf die folgende Weise
konkretisiert werden: FUr jedes Projekt wird eine Projektda-
tei/Projektordner mit folgenden Inhalten/Dateiblattern eingerichtet.

= Datenblatt 1 - Projektbogen mit Prioritat, geschatzten Kosten
und Projekthummer

= Datenblatt 2 - Stammdaten: Daten zu Projekttrager, Ansprech-
partner, Verortung des Projekts, konkreter Projektbeginn, ge-
plante Gesamtlaufzeit, anerkannte Projektkosten und Kurzprofil
des Projekts

= Datenblatt 3 - Projektziele und Zielerreichung: Konkrete Leis-
tungen, die der Projekttrager zu erbringen hat und die ange-
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strebten Ergebnisse, die hierdurch bewirkt werden, werden an-
hand einer konkreten Zielformulierung, Indikatoren, einem Ver-
gleich der Soll-Vorgaben und des Ist-Befunds zusammengetra-
gen.

= Datenblatt 4 - Selbsteinschatzung der Projektumsetzung: Die
Projekttrager geben eine Einschatzung zum Stand des Projekts
ab, u. a. zu den erreichten Zielgruppen sowie den zentralen
Starken und Schwachen der Projektarbeit. Hier besteht auch
die Moglichkeit, Vorschlage fur eine Modifizierung der Projekt-
arbeit festzuhalten.

= Datenblatt 5 - Qualitatsstandards der Projektumsetzung: Zur
Messung der Qualitat des Projekts wird die Vernetzung des
Projekttragers, die Kooperation des Projekts mit anderen Stadt-
teilakteuren, die Beteiligung der Zielgruppe an der Projektpla-
nung und -umsetzung sowie die Vorkehrungen zur Verstetigung
der aufgebauten Strukturen und erzielten Ergebnisse nach dem
Ende des Stadterneuerungsprogramm dokumentiert.

= Materialanhang: Unterlagen wie tragerinterne Projektdokumen-
tationen, alle Planungen, Konzeptstudien, Broschiren, Ergeb-
nisse von Teilnehmerbefragungen, Pressspiegel, Fotodoku-
mentation

Die Projektleitung bei der Stadt Trier wird die Evaluation steuern
und nachhalten. Die eigentliche Projektevaluation soll extern ver-
geben werden. Die Erhebung und Auswertung der sozioGkonomi-
schen Kontextindikatoren zum Sozialraum-Monitoring erfolgt durch
die entsprechenden Fachbereiche (Statistik) innerhalb der Verwal-
tung. Dabei ist auf eine geschlechtsspezifisch Erhebung der Daten
zu achten.

Entscheidend fir den Erfolg des Controllings ist, dass der beteilig-
ten Akteursschaft in und aul3erhalb der Stadt deutlich gemacht
wird, dass sie nicht personlich zum Gegenstand der Beobachtung
werden. Vielmehr stehen die Arbeit, Effizienz und Verbesserung
der Umsetzung von Projekten und MalRnahmen im Vordergrund,
um entsprechende Hilfestellungen geben zu kénnen. Der Ak-
teursschaft muss daher zu Beginn des Erneuerungs- und damit
auch des Evaluationsprozesses der Nutzen fir die eigene Arbeit
und damit Vertrauen in die Zusammenarbeit mit dem Interkommu-
nalen Projektteam vermittelt werden.
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8 Zum Abschluss

Die Stadterneuerung von Trier-West sollte als zentrale stadtebau-
liche Aufgabe fir die Stadt Trier gewertet werden, da enorme Ent-
wicklungspotenziale im Stadtteil ruhen. Mit dem Masterplan Trier-
West wurden 2010 die grundlegenden Weichen gesetzt. Das In-
tegrierte Handlungskonzept hat nun die konzeptionellen und visio-
naren Ausfuhrungen des Masterplans in ein pragmatisches Ar-
beitshandbuch Uberfuhrt. Dieses dient neben der Strukturierung
der MalBhahmen malf3geblich zur Vorbereitung der Abstimmungs-
gesprache mit den Bewilligungsbehdrden; denn mit der Zusam-
menstellung der MalRnahmen und Aufgaben wird ganz deutlich,
dass die Stadt Trier die umfassende Aufgabe der Stadtteilerneue-
rung in Trier nicht ohne externe Forderung bewaltigen kann.

Mit der Erstellung des Integrierten Handlungsprogramms wurde
aber auch noch mal verdeutlicht, dass im Stadtteil Trier-West ein
extrem hoher Handlungsbedarf besteht, um den Uber Jahrzehnte
zu beobachtende Rickgang von Attraktivitat und Prosperitat um-
zukehren und Trier-West nachhaltig aufzuwerten. Sowohl in plane-
rischer als auch strategischer Hinsicht besteht erhdhte planerische
Aufmerksamkeit, seien es der erneuerungsbedirftige Wohnungs-
bestand oder die vielen stadtebaulichen Defizite und Entwicklungs-
rickstande in den Bereichen Kasernen, ehemaliges Bahnausbes-
serungswerk, ehemaliger Guterbahnhof sowie Moselufer, um eine
imagewirksame Umkehr des negativen Trends zu erreichen.

Mit der Erstellung des Integrierten Handlungsprogramms und der
zeitlichen und planerischen Einordnung aller Malinahmen wurde
ganz besonders deutlich, dass grundlegende Voraussetzung fir
viele Malinahmen die Neu-ErschlieBung des Stadltteils ist; ohne
diese verkehrliche Entlastung werden sich viel Ziele des Master-
plans nicht erreichen lassen. Somit sollte die Planung der neuen
Verbindungsstral3e Vorrang haben.

Es wird eine umfassende, sehr spannende und wichtige Aufgabe
sein und fir viele Jahre bleiben, den Stadtteil Trier-West entspre-
chend seinen Potenzialen zu einem lebendigen und vielseitigen
innenstadtnahem Wohn- und Arbeitsquartier zu entwickeln, das
neue Zielgruppen anspricht, und den dringend erforderlichen Qua-
litdtssprung zu erreichen.
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