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Haushaltsbefragung Stadt Trier
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*SrV = System reprasentativer Verkehrsbefragungen
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Mobilitat in Stadten — SrV 2018

Haushaltsbefragung SrV 2018

SrV = ,System reprasentativer Verkehrsbefragungen®

unter Federfuhrung der TU Dresden

Teil des Forschungsprojektes ,Mobilitat in den Stadten”

lauft seit 1972 i. d. R. aller fuUnf Jahre in zahlreichen deutschen Stadten
2018 erstmalige Teilnahme der Stadt Trier

kunftig soll alle funf Jahre eine Teilnahme erfolgen
(ggf. ab 2023 zusammen mit dem Landkreis Trier-Saarburg)

im Mittelpunkt der Haushaltsbefragung steht die alltagliche Mobilitat der
Trierer Bevolkerung

Projekt liefert wichtige Erkenntnisse und Grunddaten fur die ortliche und
regionale Verkehrsplanung
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Beteiligte beim SrV 2018 (rund 120 deutsche Stadte und Gemeinden)
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Abbildung 1-2: Untersuchungsraume des SrV 2018 (1)

Abbildung 1-3: Untersuchungsraume des SrV 2018 (2)
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Abbildung 1-4: Untersuchungsraume des SrV 2018 (3)




Mobilitat in Stadten — SrV 2018

Methodik des SrV 2018

» Erfassung der alltaglichen Mobilitat der Trierer Bevilkerung

» Befragung der Burger aus allen Bevolkerungsschichten der Stadt Trier

* Wegeinformationen zu Ziel, Dauer, Lange, Verkehrsmittel und Zweck

* Anonyme Stichtagsbefragung von Februar 2018 bis Januar 2019
aulerhalb von Ferien und Feiertagen
(Teilnahme: 42 % telefonisch, 58 % online)

o zufallige, statistisch gesicherte Personenstichprobe
(Einwohnerregister Amt 12; Stichprobenziehung Amt 15)

« 2.022 befragte Personen aus 900 Haushalten

Inhalt der Befragung nach folgenden Befragungsmerkmalen:
« Haushalt und die im Haushalt vorhandenen Fahrzeuge

« Daten der im jeweiligen Haushalt lebenden Personen

» Wege der Haushaltsangehorigen am jeweiligen Stichtag
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Abgrenzung + raumliche Verkehrsarten

Gesamtverkehr einer Stadt

Personen mit Haupt- und Nebenwohnsitz

Personenverkehr — Guterverkehr, Einpendler,
&v Reisende und Touristen
Verkehr der Wohnbevolkerung werden nicht erfasst
in Stidten —

Verkehr der Personen von aul3erhalb
Einpendelnde, Reisende, Besuchende, Andere

Wirtschaftsverkehr
Guter- und Personenwirtschaftsverkehr

Quellverkehr

Abbildung 2-1: Abgrenzung des zu erhebenden Verkehrs
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Abbildung 2-2: Raumliche Verkehrsarten in Bezug auf ein Untersu-
chungsgebiet

,Mobilitat in Stadten — SrV 2018 | Stadtplanungsamt | TU Dresden | 29.09.2020




Mobilitat in Stadten — SrV 2018 =2 TRIER

Haushaltsbefragungen in Trier (2005 <~ 2018)
Ausgangssituation 2005: Neuaufstellung des Mobilitatskonzepts Trier 2025 (Moko)

AN AN 2013 2018
Beschluss zur Beauftragung
Aufstellung des HH-Befragung Bel\s/lcr;(luss HBﬁ.?au;}‘{:gaﬂg*
MokoTrier fiirs Moko* o gung
* Externes Bliro *TU Dresden
s®

2003 2008 2013 2018 2023
SrV- SrV- SrV- SrV- SrV-
Erhebung Erhebung Erhebung Erhebung Erhebung

« SrV-Erhebungen haben sich inzwischen zum Quasi-Standard entwickelt.
» Die Erhebungsmethodik des SrV ist passfahig zu ,Mobilitat in Deutschland® (MiD).
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Untersuchungsraume in Trier

Gesamtstadt aufgeteilt in
» Westliche Stadtteile

(Mosel als naturliche Grenze)

 Talstadt
« Hohenstadtteile
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Modal Split — Haushaltsbefragung ,,SrV 2018

Verkehrsmittelwahl nach
Verkehrsaufkommen

/Q'uellverkehr

9 In der Grafik die weil} dargestellten Wege
50 % Alle Wege

43 % e In der Grafik die wei und blau dargestellten
Wege

Q /
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u .“
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3 Zielverkehr
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(o] der Auspendler)
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Binnenverkehr Alle Wege
82 % aller Wege
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Modal Split Talstadt

( Wegehaufigkeit 3,6 p. P. u. Tag
) - A

Gesamtstadt

Wegehaufigkeit 3,6 p. P. u. Tag

e
westliche Stadtteile

Wegehaufigkeit 3,5 p. P. u. Tag
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50% Hohenstadtteile
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EckgroBen zur Mobilitat in Trier 2018

3,6

Wege pro Person und Tag

Wege pro mobile Person
und Tag

3,9

Fahrrader

1 ,6 pro Haushalt

Anteil mobiler Personen

17.4 .. 93,0 -

Anteil der Haushalte ohne Pkw
Privat- und Dienst-Pkw

1.1

Mittlere Lange eines Weges
pro Haushalt

7,1 «

Pkw-Besetzung

1,3

Mittlere Dauer eines Weges Personen pro Fahrt

20,2 ..

Mittlere tagliche Zeit
im Verkehr

73,7 ..
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Verkehrsmittelverfugbarkeit
Gesamtstadt
Verfiigbarkeit von Verkehrsmitteln und OV-Zeitkarte Stichtag nach Geschlecht
100% ' /
90% — —_— —_— —_— — — —_— —
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80% — . 36% I - - I ||
s 70% — - — —]
5 i 74%
® 60% — — —— —
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c 50% — - e —]
©
‘© . g
e 40% —_ — _— —
<
30%
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0%
Mannlich Weiblich Weiblich Mannlich Weiblich
Fahrrad ’ Elektrofahrrad Pkw _
,l-ve'r.fijgbar nic?%verﬁjgbar {Jder im HaJ!shaIt nicht vorhanden
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Verkehrsmittelverfugbarkeit

Stadtteile | (
Verfugbarkeit von Verkehrsmitteln und (")V-Zeiykgarte am Stichtag
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Pkw-Besitz

Gesamtstadt
1,02 Privat-Pkw je HH (+ 0,06 Dienst-Pkw)
17 % der Haushalte ohne Pkw

61 % der Haushalte mit einen Pkw

22 % der Haushalte mit zwei 0. mehr Pkw

westliche Stadtteile
1,20 Privat-Pkw je HH (+ 0,07 Dienst-Pkw)

5 % der Haushalte ohne Pkw

67 % der Haushalte mit einen Pkw

28 % der Haushalte mit zwei 0. mehr Pkw

558 TRIER

Talstadt

0,83 Privat-Pkw je HH (+ 0,06 Dienst-Pkw)
26 % der Haushalte ohne Pkw

61 % der Haushalte mit einen Pkw

13 % der Haushalte mit zwei 0. mehr Pkw

Hohenstadtteile
1,13 Privat-Pkw je HH (0,06 Dienst-Pkw)
15 % der Haushalte ohne Pkw

55 % der Haushalte mit einen Pkw

30 % der Haushalte mit zwei 0. mehr Pkw
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Fahrradbesitz /OV-Zugang

Gesamtstadt
31 % der Haushalte ohne Fahrrad

69 % der Haushalte mit einen oder mehr
Fahrradern

30 % der Haushalte verfiigen lber eine
OV-Zeitkarte

westliche Stadtteile
28 % der Haushalte ohne Fahrrad

72 % der Haushalte mit einen oder mehr
Fahrradern

32 % der Haushalte verfiigen Uiber eine
OV-Zeitkarte

S
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40
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Talstadt

31 % der Haushalte ohne Fahrrad

69 % der Haushalte mit einen oder mehr
Fahrradern

26 % der Haushalte verfiigen Uber eine
OV-Zeitkarte

Hohenstadtteile
34 % der Haushalte ohne Fahrrad

66 % der Haushalte mit einen oder mehr
Fahrradern

35 % der Haushalte verfiigen Uber eine
OV-Zeitkarte
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Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklassen

=MV mOV Rad mFuR

100%

80%

i
‘-ﬁ

60%

40%

20%

I

b

2

0% -
r'5 bis 10 km uber 10 km

Wegeanteil Entfernung 25°¢ ¢ 17% 15%

Wegelangen: Ungefah ge « ‘riererinnen und Trierer ist maximal 3 km lang.
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Hochster Anteil am
i Umweltverbund im
i Bereich Kita/ Schule/

Verkehrsmittelwahl und Wegelange nac pgezweck”

i ! _
EMIV mOV Rad mFulB I AUSblldung.

100% - -

80% +——

60% -

40% -

20% -

0% ’ R ----
Eigener Arbeitsp inka g eizei Kita/ Schule/ Anderer Zweck
Ausbidlung

16 % 4%
4,4 km 8,9 km

Wegeanteil Zweck
Mittlere Wegelange

*Hinweis: Wegen zur eigene

ohnung wurde de der vorangegangen Aktivitat zugeordnet.

,Mobilitat in Stadten — SrV 2018“ | Stadtplanungsamt | TU Dresden | 29.09.2020 18



Einordnung Modal Split
der Stadt Trier
Raumtypen — Bundeslander — Stadte-Benchmark

. Erhebungen: Mobilitat in Deutschland — MiD 2017
Mobilitat in Stadten — SrV 2018
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Modal Split im Vergleich (Daten MiD 2017 und SrV 2018 Trier)

Modal Split des Verkehrsaufkommens nach Raumtyp + Stadt Trier

SrV 2018

Erfassung nur werktags

MiD 2017
Erfassung gesamte Woche
A

landliche Region ’ Stadtregion

Mittelstadt, stadtischer Raum 21

kleinstaditscher, dérflicher Raum 18 8 - 66

A @b H =

gesamt
Raumtyp

Metropole

61

Mittelstadt, stadtischer Raum 20 9 - 65

kleinstaditscher, dorflicher Raum 17 7 . 70

Angaben in Prozent; alle Wege; Abweichungen von 100%: Rundungsdifferenzen

MiD 2017 | Ergebnisbericht | Quelle: MiD 2017
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Modal Split im Vergleich zum eigenen Bundesland und zu angrenzenden
Bundeslandern (Daten MiD 2017 und SrV 2018 Stadt Trier)

G

10%

Nordrhein-Westfalen

Rheinland-Pfalz Hessen

A

Saarland Baden-Wiirttemberg

*Quelle (Mai 2020):
https://transports.public.lu/fr/contexte/situa
tion-actuelle/chiffres-cles.html
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Stadtevergleich der SrV-Stadtgruppe
,,Oberzentrum bis unter 500.000 EW - hugelig“

Die Stadt Trier wird im SrV der Kategorie ,0Oberzentrum bis unter 500.000 EW - hugelig® zugeordnet.

mFul  Fahrrad mOPNV =MIV

Kaiserslautern

Wiesbaden

Offenburg 22%

7%

Bochum

TEW = Tausend Einwohnerinnen und Einwohner
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Vergleich Haushaltsbefragungen
Trier 2005 — 2018
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Unterschiede der Haushaltsbefragungen 2005 und 2018

Methodik 2005 zu 2018

« unterschiedliche Bezugsgrofien der Bevolkerung

« unterschiedlich lange Befragungszeitraume und -methoden

« Aufteilung der Gesamtstadt in unterschiedliche
Untersuchungsraume

« andere Wichtung der Altersstruktur sowie keine Gewichtung der
Haushaltsstruktur in 2005

» unterschiedliche Erfassung der OPNV-Wege bei den Umsteigern
* Anreizschaffung (Gewinne) in 2005

« anderes Erhebungsinstitut (Qualitatssicherung unbekannt)
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Anderung Strukturdaten 2004/ 2018

2006: Einfihrung Zweitwohnsitzsteuer 2004 2018
Einwohner gesamt 110.915] 110170 19 |
Hauptwohnsitz 08633 108.875 B :i0%
Nebenwohnsitz 12.251 1.295| .op=;
Jugendliche bis 18 Jahre 16.094 15.692 39 [
Einwohner 18 bis 65 Jahre 75115 74650 19 |
Einwohner liber 65 Jahre 19.706 19.828 | +1%
Beschaftigte am Wohnort 26.595 34791 I i
Beschaftigte am Arbeitsort 47872 55.736 B 1%
Studierende in Trier 16.637 18.136 [
Schiiler am Schulsitz 13.649 11.916 -17% N
Schiiler am Wohnort 9733 9.282 o
Einpendler 27.346 30.774 B 13
Auspendler 6.069 9851 I 5

Quelle: Amt fir Stadtentwicklung und Statistik Trier
2006 wurde die Zweitwohnsitzsteuer in Trier eingefuhrt. Daraus resultiert der grof3e prozentuale Unterschied beim Nebenwohnsitz.

Fahrgastentwicklung Bus und Bahn (nach SWT)

« Steigerung der SWT-Fahrgastzahlen zw. 2005 und 2015 um 13,5 %
(beinhalten alle Fahrgaste: Besucher, Touristen, Einpendler, Bewohner Trier etc.)

« Fahrgaststeigerungen SPNV zw. 2012 und 2018 an den einzelnen Haltepunkten in Trier
zwischen 25 % und 65 %
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Wegevergleich (unterschiedliche Erfassung der OPNV-Wege bei den Umsteigern)
2005 wurden bei Umsteigern im OPNV jeweils 2 Wege angesetzt, 2018 wurde nur 1 Weg gewertet.

250.000 Konservative Revision .
‘
200.000 Dokumentierte Wertl, 2305
150.000
- y
100.000 >
/ -15 %
()| M=) ——
50.000 2 2 << 3 8 | ~ I
~ |~ wn vy | v Ml o
™~ B w ‘| R o .
0 o o [¥a] <t

Balken Balken

Ful Rad ov MV Links Rechts

2005 2005* 2018

2005* Revidierte Werte wegen doppelter Zahlung der Umsteigeverbindungen beim OV, Nur Wege der Trierer Wohnbevélkerung.

Konservative Annahme zur Revision: 1/3 Umsteigende im OV mit genau einem Umstieg

(2/3 x W x 1 Weg + 1/3 x W x 2 Wege = 61.303 Wege, d. h. bei gleicher Definition 45.977 OV-Wege in 2005
W = Wegeanzahl bei tblicher Wegedefinition in Mobilitdtsbefragungen)
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Einordnung d. Ergebnisvergleiches zum OPNV (2005 < 2018)

- Bereits die ndherungsweise Angleichung der OV-Wegeerfassung verringert
Unterschiede zwischen den OV-Wegen 2005 vs. 2018 fast vollstandig
(Differenz lediglich noch 2.350 Wege)

« 2018 deutlich geringere Anzahl Schulerinnen und Schuler bei gleichzeitig
hoherem Radanteil dieser Zielgruppe (Anteil Wege zur Schule/Ausbildung )

« 2018 auch Personen unter 6 Jahren befragt (v.a. zu Full und MIV-Mitfahrten)

« 2018 hohe Erfassungsprazision auch bei Fullwegen (d.h. 2005 wurde Anteil
FuRverkehr vermutlich unterschatzt)

» 2018 saisonaler Einfluss durch Ganzjahreserhebung deutlich verringert
(2005 Juni-Juli an Wochentagen Mo.-Fr.)

Thesen: OV-Anteil und OV-Wegeanzahl der Triererinnen und
Trierer ist zwischen 2005 und 2018 mindestens stabil geblieben.

SWT-Fahrgastzuwachse insbesondere durch einpendelnde
Personen und Touristinnen/Touristen verursacht.
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Einordnung d. Ergebnisvergleiches ubrige Verkehrsarten (2005 < 2018)

Thesen fur das hohere FulRverkehrsaufkommen in 2018
« deutlich schoneres Wetter im Vergleich zum Jahr 2005

« Hohere Erfassungsprazision: Im Vergleich zu anderen Stadten ist die Wegehaufigkeit
von 3,6 Wegen pro Person und Tag sehr passfahig

Thesen fur das hohere Radverkehrsaufkommen in 2018
« deutlich schoneres Wetter im Vergleich zum Jahr 2005

* Angebotserweiterung (Ausbau des Radroutennetzes) spurbar, Zunahme im Besitz
von E-Bikes/ Pedelecs, bundesweiter Trend zur Fahrradnutzung

Thesen fur das geringere MIV-Verkehrsaufkommen in 2018

» Pkws werden in Stadten seltener/ bewusster genutzt und haufiger stehen gelassen
» Menschen wahlen flexibler aus unterschiedlichen Alternativen (Multimodalitat)

- gestiegene Attraktivitat von Verkehrsmittelalternativen (Rad/ OV)

» gestiegenes Gesundheitsbewusstsein und Trend zur Aktiven Mobilitat (Fufl’/ Rad)
- Zuwachse im MIV-Aufkommen haufig durch einpendelnde Personen (nicht erhoben)
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Vergleich Modal-Split 2005 und 2018

Modal Split 2005 Modal Split 2018

Anteil der Wege pro Verkehrsmittel 2018
Ausgangslage (2005)

Zu Ful®

OX5)

Fahrrad
14%

Zielwert \
(Beschluss Stadtrat 2009) Von einer deutlichen R Py
k Uberschatzung ist auszugehen 11%

20%

g eﬁ Umweltverbund ist
45% 1% von 45 % auf 50 % gestiegen
g 20%
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Zugang zum Pkw verandert sich langsam!

2005: 1,11 Privat Kfz + 0,6 Dienst-Kfz (Schatzung Maximum) = 1,17 Kfz je Haushalt
2018: 1,02 Privat Kfz + 0,6 Dienst Kfz je Haushalt = 1,08 Kfz je Haushalt

2005: 27 % der Haushalte mit zwei oder mehr Pkws
2018: 22 % der Haushalte mit zwei oder mehr Pkws

—> Die Anzahl der Pkw je Haushalt nimmt in Trier insgesamt ab
(Mehrfachmotorisierung sinkt).

2005: 20,3 % der Haushalte ohne Pkw
2018: 17,4 % der Haushalte ohne Pkw

- Aber auch die Anzahl der Haushalte ohne Pkw nimmt in Trier leicht ab.
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Wohnstandortwahl und Verkehrsmittelwahl hangen eng zusammen!

Einwohnerentwicklung zwischen 2005 und 2018
in Bezug auf die Untersuchungsraume von 2018

Einwohner 2005 2018

Hohenstadtteile 34.440 37.564 T
Talstadt 42.061 42.226 o
Westliche Stadtteile 34.414 29.897 \J

Deutlich erkennbar ist, dass die Einwohnerzahl in den Hohenstadtteilen
zu- und in den westlichen Stadtteilen abgenommen hat.

- Westliche Stadtteile hatten 2018 einen besonders hohen MIV-Anteil
> Hohenstadtteile hatten 2018 den hochsten OV-Anteil
—> Aktive Mobilitat (Rad und Ful®) war 2018 besonders stark in der Talstadt
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» Die Anzahl der von den Einwohnern Triers zuruckgelegten Wege ist
gestiegen. Diese verteilen sich auf alle Verkehrsmittel.

 Der Anteil des Umweltverbundes ist messbar gestiegen.

o |
i ‘I‘\

* Der Anteil des MIV hat deutlich abgenommen.
-> Wir sind auf einem guten Weg hinsichtlich der Ziele des Mokos!

» Zur Steigerung des Umweltverbundes auf 55 % bis 2025 (Ziel gemal} Moko)
sind weitere Anstrengungen erforderlich

« Das Moko der Stadt Trier kann auf dieser Grundlage evaluiert und aktualisiert
werden.

» Zu berucksichtigen sind die aktuellen (und ggf. langer andauernden)
Auswirkungen der Corona-Pandemie
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Wir sind auf einem guten Weg!
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« Kunftig soll alle 5 Jahre am SrV teilgenommen werden (nachstes Mal: 2023)

» Die nachste Teilnahme soll nach Moglichkeit zusammen mit dem Landkreis Trier-Saarburg
erfolgen (Umlandverkehre)
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